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1. ANTECEDENTES

La pesca (incluyendo la acuicultura) es una de las
ocupaciones con mayores tasas de siniestralidad
laboral en Espafiay en el mundo. En nuestro pais,
el indice de incidencia' de accidentes con baja en
jornada duplica el indice medio para el total de
actividades econdmicas y el indice de incidencia
referido a accidentes mortales es, en promedio?
en la dltima década, 10 veces superior a la media
nacional. Esta realidad requiere adoptar medidas
y mejorar el conocimiento sobre la siniestralidad
en el sector para evitar que se vuelvan a producir
estos accidentes.

Existen distintas formas de representar la distri-
bucién de los accidentes en funcién de su grave-
dad tales como la pirdmide de Bird, la piramide
de Heinrich o el conocido simil del iceberg. En
cualquier caso, es preciso aceptar que el origen
de los accidentes es multicausal y que de manera
creciente en nimero se encuentran los acciden-
tes mortales seguidos por los graves, los leves,

los accidentes blancos o sin dafios a las personas
y los incidentes. Por otro lado, algunos de los ac-
cidentes leves podrian haber finalizado con con-
secuencias mas graves si hubiera coincidido en el
tiempo y lugar algun otro factor. Son muchas las
veces en las que decimos “...y podria haber sido
peorsi...".

Cada afo se producen en Espafia en torno a 2.000
accidentes en el sector pesquero, el 95% de los
cuales son calificados como accidentes de trabajo
leves (AALL). A pesar de esta elevada cifra, los acci-
dentes leves no se estudian de manera sistematica
al no existir una obligacién legal de investigarlos,
al contrario de lo que ocurre con los accidentes
graves, muy graves o mortales, investigados por
los érganos competentes: la Inspeccién de Traba-
joy Seguridad Social (ITSS) y los érganos técnicos
en materia preventiva de las Comunidades Auto-
nomas (CCAA).

En este contexto surgid, en el seno del Grupo de
Trabajo del Sector Maritimo Pesquero (GT SMP)

" Indice de incidencia: nimero de accidentes que se producen en un periodo determinado por cada 100.000 personas trabajadoras afiliadas con
las contingencias de accidente de trabajo y enfermedad profesional especificamente cubiertas.

2 En la pesca, el indice de incidencia de accidentes mortales es muy variable debido a la existencia de accidentes maritimos multiples que dan
lugar a picos en la gréfica. Asi, en la Gltima década su valor ha superado entre 4-26 veces el indice del total de actividades.



de la Comisién Nacional de Seguridad y Salud en e El seguimiento de la evolucién de la sinies-

el Trabajo (CNSST), el interés preventivo de anali- tralidad a partir de los Anuarios de Estadis-
zar los accidentes leves en el sector. Asi, se plan- ticas del Ministerio de Trabajo y Economia
te6 una propuesta de proyecto de colaboracién Social (MITES) y del analisis de los partes de
entre el Instituto Nacional de Seguridad y Salud en accidente notificados a través del sistema
el Trabajo (INSST) y los 6rganos técnicos en pre- Delt@ (Declaracién Electrénica de Trabaja-
vencién de riesgos laborales de las CCAA. dores Accidentados).

e El andlisis de los accidentes graves y mor-
Este trabajo aspira a complementar los estudios tales investigados por la ITSS y la Comisidn
de siniestralidad en el sector maritimo-pesquero Permanente de Investigacién de Accidentes

que viene realizando el INSST, como son: e Incidentes Maritimos (CIAIM).
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2. OBJETIVO

El objetivo del estudio es caracterizar los acciden-
tes leves que se producen en el sector pesquero,
obteniendo informacién de interés en materia pre-
ventiva tal como: distribucién por arte de pesca 'y
tipo de embarcacién, gestidon preventiva a bordo
y, especialmente, sobre las formas de producirse y
sus principales causas.

El fin Gltimo de este trabajo es ampliar el cono-
cimiento preventivo del trabajo en la pesca y la
acuicultura, lo cual permitird disefar e implemen-
tar medidas encaminadas a mejorar las condicio-
nes de seguridad y salud en el sector y a reducir

su elevada siniestralidad. Ademas, como objetivos
adicionales, se han establecido:

e Elaborar una metodologia para el estudio
de los accidentes leves en el sector pesque-
ro, en colaboracién con las CCAA.

e Validar dicha metodologia mediante el tra-
bajo de campo.

e Detectar casos de accidentes incorrecta-
mente calificados como leves o con poten-
cial lesivo grave.

e Detectar necesidades o lineas de trabajo
futuras para el Grupo de Trabajo del Sector
Maritimo Pesquero de la CNSST.






3. ALCANCE

Para lograr los objetivos propuestos, el INSST ha di-
sefiado una metodologia que permite la recopila-
cion y registro por el personal técnico de las CCAA
participantes de diversa informacion de interés pre-
ventivo en cada uno de los AALL que investigue, asi
como el andlisis posterior por el INSST.

El estudio abarca el andlisis de AALL ocurridos en pes-
cay acuicultura en el dmbito temporal del afio 2021.

La cifra de accidentes a incluir en el estudio fue
acordada y se establecié un objetivo global de es-

tudiar un 10% de los AALL que se registran anual-
mente en el sector, resultando un total de 230
AALL. Para ello, se fijaron objetivos individuales
para cada una de las 10 CCAA participantes. Se
acordaron también criterios cualitativos para el es-
tudio de los accidentes leves teniendo en cuenta
las formas de contacto mas frecuentes.

Para el establecimiento de los objetivos cuantita-
tivos y cualitativos se han tomado como referencia
los datos del anélisis de los accidentes notificados
al Sistema Delt@ correspondientes al afo 2018.
Todos estos aspectos se amplian en el apartado
4 — Metodologia.
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4. METODOLOGIA
El estudio se ha desarrollado en las siguientes fases:

Primera fase: estado de situacién y propuesta
inicial

El desarrollo de las actividades comenzd por ana-
lizar el estado de situacién. Para ello se utiliza-

ron como fuentes de informacién principales el
Anuario de Estadisticas y el Fichero Informatiza-
do de Partes de Accidentes de Trabajo (MITES)
y se establecié la distribucion de los AALL por
CCAA, asi como las formas en que estos se ha-
bian producido.

Los resultados de este anélisis se muestran en las
tablas 1-2y en los gréficos 1-4.

Tabla 1

Accidentes de Trabajo en pesca-acuicultura comunicados al sistema Delt@ en 2018
Fuente: Fichero informatizado de Partes de AT (MITES)

Divisién de actividad Acc. leves
CNAE 031 — Pesca 1848
CNAE 032 — Acuicultura 449
TOTAL 2297

Acc. graves

61 13 1922
10 1 460
71 14 2382

Tabla 2

Accidentes Leves en pesca y acuicultura 2018 desglosados por CCAA
Fuente: Fichero informatizado de Partes de AT (MITES)

AALL por CCAA CNAE 031- Pesca CNAE 032- Acuicultura

Andalucia
Aragén

Asturias

73

24



AALL por CCAA CNAE 031- Pesca CNAE 032- Acuicultura

Canarias 58 26
Cantabria 79 14
Castilla La Mancha 0 3
Castillay Ledn 0 12
Cataluna 175 22
Ceuta y Melilla 1 0
Comunitat Valenciana 103 53
Extremadura 0 4
Galicia 874 152
llles Balears 25 18
Murcia 33 55
Navarra 0 3
Pais Vasco 164 2
Rioja (La) 0 5

Total 1848 449



Gréfico 1
Distribucién de AALL en pesca, 2018
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Teniendo en cuenta los datos anteriores, se
invitd a participar a todas aquellas CCAA que
habian registrado accidentes leves en 2018, ya

Gréfico 2
Distribucién de AALL en acuicultura, 2018
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fuera en pesca o en acuicultura. Finalmente se
recibié respuesta afirmativa de las 10 CCAA si-
guientes:

Tabla 3
CCAA participantes en el estudio de AALL

CCAA participantes

Organo Técnico PRL

Andalucia
Asturias
llles Balears

Canarias

Direccién General de Trabajo, Seguridad y Salud Laboral de la Junta de Andalucia.
Instituto Asturiano de Prevencién de Riesgos Laborales (IAPRL).

Institut Balear de Seguretat i Salut Laboral (IBASSAL).

Instituto Canario de Seguridad Laboral (ICASEL).



CCAA participantes Organo Técnico PRL

Cantabria

Cataluna

Instituto Cantabro de Seguridad y Salud en el Trabajo (ICASST).
Institut Catala de Seguretat i Salut Laboral (ICSSL).

Comunitat Valenciana Institut Valencia de Seguretat i Salut en el Treball (INVASSAT).

Galicia
Murcia

Pais Vasco

Segunda fase: definicién y acuerdo del alcance
del estudio

Tras la aceptaciéon de las 10 Comunidades Au-
tonomas costeras, se establecidé el Subgrupo de
Trabajo INSST-CCAA en el que se concreté el
alcance, el ambito temporal, el objetivo global,
asi como los compromisos individuales a asumir
por parte de cada Comunidad en relacién con el
numero de AALL a investigar y registrar en su te-
rritorio.

Teniendo en cuenta los valores anteriores, se es-
tablecié un objetivo global de estudio del 10%
de AALL en pesca y en acuicultura, cuyas cifras se
muestran en la tabla 4. Los objetivos se distribuye-
ron territorialmente estableciéndose unos compro-
misos individuales para las CCAA participantes.

Instituto de Seguridade e Saude Laboral de Galicia (ISSGA).
Instituto de Seguridad y Salud Laboral de Murcia (ISSL).
Instituto Vasco de Seguridad y Salud en el Trabajo (OSALAN).

Tabla 4
Objetivos globales del estudio

o, S
CNAE 031 - Pesca 1848 185
CNAE 032 - Acuicultura 449 45
TOTAL 2297 230

Por otro lado, se debatieron distintos criterios cua-
litativos de seleccion de los AALL a estudiar (forma
del AT, lesion, potencial lesivo, etc.) y se acordd
que los érganos técnicos investigarian, en la medi-
da de lo posible, los AALL teniendo en cuenta las
principales formas de producirse estos accidentes
segun la informacién obtenida del andlisis de los
datos de accidentes de trabajo comunicados en
Delt@: aplastamiento sobre o contra un objeto in-



Gréfico 3

Forma de producirse los accidentes leves en Pesca
(Fuente: Delt@ 2018)
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Gréfico 4

Forma de producirse los accidentes leves en Acuicultura
(Fuente: Delt@ 2018)

Sobreesfuerzo, trauma psiquico, radiaciones, ruido, etc. 36,08%
Golpe contra un objeto inmévil 32,52%
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Choque o golpe contra un objeto en movimiento,
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Contacto eléctrico, con fuego, temperatura o sustancias

o
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Mordeduras, patadas, etc. (de animales o personas) 1,11%
Otro contacto no incluido en apartados anteriores 0,89%

Ahogamiento, quedar sepultado, quedar envuelto 0,45%

movil (p.ej. caidas), sobreesfuerzos, cho-
que/golpes con objetos en movimiento
y contacto con agente material cortante,
como se muestra en los gréficos 3y 4.

Tercerafase: disefio de lametodologia

En esta fase se elabord un cuestionario
para simplificar la recopilacién por las
CCAA participantes de la méxima infor-
macion de interés preventivo en cada
uno de los AALL a investigar, permitien-
do su codificacién para facilitar su anali-
sis. Algunos de los campos que incluye
son: identificacion, datos de la victima,
datos del buque/embarcacién pesque-
ra, descripcion del accidente, gestidn
preventiva y andlisis de causas.

Esta primera version del cuestionario se
finaliz6 en 2018 en formato tabla-regis-
tro de Excel. Se componia de 40 items
en 6 dmbitos de interés (identificacidon
del AT, persona accidentada y embar-
cacién, descripcion del accidente, as-
pectos preventivos y causas) y cada
item contaba con un listado desplega-
ble de opciones para la seleccién por
el personal técnico. Los items y listados
de opciones se basaron en estudios



previos del INSST?, asi como en la NTP 924 Cau-
sas de accidentes: clasificacién y codificacion. El
borrador de la tabla-registro se remitié para con-
sultas al Observatorio Espanol de Condiciones de
Trabajo (OECT) y al &rea tematica del Sector Mari-
timo Pesquero del INSST, estudiando sus comen-
tarios y realizandose las modificaciones oportunas.

Este cuestionario fue comprobado, modificado y
validado mediante una prueba piloto en 2019 en
colaboraciéon con el Instituto Céntabro de Seguri-
dad y Salud en el Trabajo, con un total de 8 acci-
dentes muestreados por el érgano técnico, obte-
niendo las siguientes conclusiones:

e Se destaca la facilidad en el uso de la tabla, sin
requerir explicaciones adicionales; los campos
y listados desplegables son adecuados; no se
detectan problemas con datos confidenciales.

e Se propone incluir la antigliedad en la em-
presa, la experiencia total y un campo de
observaciones de cumplimentacion libre.

e Elperiodo de recopilacion deberia ser de un
ano, para cubrir periodos de vedas.

Tras los ajustes necesarios, se presentd, debatid
y acordé la metodologia en el Grupo de Trabajo.

La version revisada se presenté al GT SMP y se rea-
lizaron modificaciones en los campos, tales como
mejorar los listados de opciones para cubrir todas
las posibilidades de respuesta. El cuestionario fi-
nal se compone de 7 secciones y un total de 61
items de interés preventivo (ver anexo |):

Seccién 1. ldentificacidn del accidente leve.

Seccién 2. Datos relativos a la persona
accidentada.

Seccion 3. Datos relativos al buque/
embarcacién.

Seccién 4. Datos relativos al accidente.
Seccién 5. Otros datos PRL.

Seccion 6. Analisis de causas.

Seccién 7. Recomendaciones del personal

técnico que investiga.

Para facilitar la cumplimentacién y el envio al
INSST del cuestionario, la tabla en Excel se sus-
tituyd por un formulario web creado mediante

3 Anélisis de la mortalidad por accidente de trabajo en Espafia, anlisis de accidentes graves/mortales investigados por la ITSS y por la CIAIM

(Comisién de Investigacion de Accidentes e Incidentes Maritimos).


https://www.insst.es/documents/94886/328579/924w.pdf/45d94754-78f4-4953-96fd-8ed019cfca37
https://www.insst.es/documents/94886/328579/924w.pdf/45d94754-78f4-4953-96fd-8ed019cfca37

software libre que permitié generar formularios, las CCAA que investiga el accidente leve hacia el

su cumplimentacién en linea y su envio automéa- INSST, organismo responsable del andlisis. Se tra-

tico. De esta manera se simplifica el flujo de la in- ta de un formato mas visual e intuitivo y con acce-

formacién recopilada por el personal técnico de so multidispositivo desde PC, mévil o tablet:
llustracion 1

Algunas secciones del formulario web para registro AALL




Cuarta fase: lanzamiento del estudio

Al inicio de esta fase, el INSST remitid a las CCAA
participantes la informacion y los materiales de
apoyo necesarios para su puesta en marcha en
cada territorio:

1. Vinculo para el acceso al formulario web.

2. Notas explicativas para las CCAA (v.1 -
17/02/2021; v.2 — 26/02/2021).

3. Cuestionario en formato Word* para toma

de datos en papel durante la investigacién
de AALL (04/03/2022).

Las notas explicativas contenian aclaraciones di-
rigidas al personal técnico responsable de cum-
plimentar el formulario de investigacion de cada
accidente leve, tales como:

e Ambito temporal y material de los AALL a
incorporar.

e Datos de acceso al formulario en linea y fun-
cionamiento del mismo, con imposibilidad

de acceso/rectificacion de los datos una vez
enviados (los registros erréneos serian bo-
rrados por el INSST y creados de nuevo).

Codificacion de cada accidente mediante
un acrénimo compuesto del identificador
de la CCAA vy la provincia, indicador de
pesca/acuicultura y ndmero de orden (ej.
AND.11.31.001).

El item 27 Descripcién del accidente es un
campo de texto libre y debe precisar y com-
plementar, en su caso, aquellos items en los
cuales se haya marcado la opcién Otros (es-
pecificar).

Los items 36-60 recogen el anélisis de causas
del accidente, siguiendo la metodologia de
la NTP 924 citada, debiendo sefalar las més
relevantes, con un méaximo de 10 causas en
total.

El item 61 que cierra el formulario es de gran
utilidad a fin de obtener recomendaciones
cualificadas para la disminucién de estos ac-
cidentes.

* Este cuestionario fue una peticién expresa de algunas CCAA participantes. Se disefié como material para recogida de datos in situ, pero en todo
caso la informacién recopilada debia luego registrarse y remitirse a través del formulario web.



Quinta fase: estudio de campo

Se llevé a cabo mediante el registro por parte de
los érganos técnicos de las CCAA de los acciden-
tes leves investigados durante el afio 2021 y envio
al INSST, hasta completar los objetivos territoriales
comprometidos.

La competencia técnica de las personas encarga-
das de investigar los accidentes leves garantiza
la fiabilidad de la toma de datos, siendo este un
punto clave para la calidad de los resultados del
estudio.

Sexta fase: analisis

Esta fase consistié en el analisis estadistico por el
INSST de los datos recopilados por las CCAA en
el estudio de campo. El andlisis sirvié ademas para
detectar posibles errores y mejoras del cuestiona-
rio.

Finalmente, se ha elaborado el presente docu-
mento técnico que recoge los principales resulta-
dos y conclusiones obtenidos.






5. RESULTADOS

5.1. Resultados globales

Los érganos técnicos de las CCAA participantes
han registrado un total de 201 AALL, lo que supone
un grado de cumplimiento total del 89% sobre los
objetivos globales marcados (tabla 6 y gréfico 5).

Tabla 5

Accidentes Leves registrados en el estudio,
por Comunidad Auténoma

AALL AALL

Andalucia

Asturias 3 1 4
llles Balears 7 2 9
Canarias 8 3 11
Cantabria 9 1 10
Cataluia 24 2 26
C. Valenciana 24 8 32
Galicia 35 15 50
Pais Vasco

25

Gréfico 5

Comparativa entre los objetivos marcados y los
registros de AALL logrados
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La siguiente tabla muestra la distribucién de acci-
dentes leves investigados por cada CCAA en fun-
cién de la modalidad pesquera (tabla 6).



Tabla 6
Accidentes leves INVESTIGADOS por modalidad y Comunidad Auténoma
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Por modalidades, los AALL investigados en pesca rresponden fundamentalmente a instalaciones de
ocurrieron principalmente en las artes de arrastre produccién (jaulas, bateas, carpas de reproduc-
y cerco, seguidos de las artes menores; mientras cién...) y embarcaciones auxiliares. La distribucion

que los accidentes investigados en acuicultura co- se muestra en los gréficos 6y 7.



Gréfico 6

Pesca: distribucién de AALL registrados por
modalidad, en pesca

2%

o Arrastre: fresco/congelador
u Cerco

u Artes Menores: enmalle

o Artes Menores: anzuelo

u Artes Menores: trampa

u Palangre: Fondo / Superficie
W Marisqueo — a flote

m Buceo profesional

® Otras (almadraba, bou de vara...)

26%

m Se desconoce

5.2. Caracterizacién de las personas
accidentadas

Tras la identificacidon del accidente, la seccion 2 del
formulario se dedica a la caracterizacion de las vic-
timas de los accidentes leves en el sector pesquero,
con items sobre sexo, edad, nacionalidad, puesto de

27

Gréfico 7

Acuicultura: distribucion de AALL registrados,
por modalidad, en acuicultura

u Instalaciones acuicolas

® Embarcacion axiliar de
instalaciones de acuicultura

u Marisqueo — a pie

trabajo, antigliedad en la empresa y experiencia to-
tal. Los resultados se muestran en los gréficos 8-12:

5.2.1. Sexo, edad y nacionalidad

De las 201 personas accidentadas, 198 fueron hom-
bres y 3 mujeres. La edad promedio de las victimas
fue de 44,1 afios, siendo superior en mujeres (46 anos).



Por nacionalidades, el 83% eran personas de na- 4% restante se reparte entre nacionales de Cabo
cionalidad espafiola. Entre la tripulacion extranje- Verde, Portugal, Republica Dominicana, Argenti-
ra accidentada, destacan los trabajadores senega- na, Francia e Indonesia.

leses y marroquies (8% y 5% respectivamente) y el

Griéfico 8
Sexo y edad promedio de las personas accidentadas en los AALL

46,0
1% (198 AALL)

= Mujer

= Hombre
44,1 44,1

99% (3 AALL)

Hombre Mujer Total general

Gréfico 9
Nacionalidad de las personas accidentadas

. e
Espafiola__ Extranjera -

83,1% 16,9% Marruecos; 5,0%

Cabo Verde; 1,0%
=/ Portugal; 1,0%

\=i Republica Dominicana; 0,5%
\ Argentina; 0,5%
Francia; 0,5%

Indonesia; 0,5%
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ANALISIS DE LOS ACCIDENTES DE TRABAJO LEVES EN EL SECTOR PESQUERO

5.2.2. Puesto de trabajo, experiencia y tipo de
contrato

Los puestos de trabajo afectados son principal-
mente el de marinero (118 heridos), seguido del
capitdn o patrén (24) y personal de acuicultura/

piscifactoria (13); ademéas 12 accidentes se regis-
traron como “otros puestos” (p.ej. 3 peones, 2
motoristas de draga, 1 copejador de almadrabay
1 segundo patrén). De las 3 mujeres accidentadas,
2 eran mariscadoras y 1 buceadora.

Gréfico 10
Puestos de trabajo afectados

Marinero

Capitan o patrén

Personal de acuicultura (ej. pedn, vigilante)
Otros

Buceador/a profesional; jefe/a de buceo
Mecénico Naval

Mariscador/a

Contramaestre

Cocinero

Engrasador

Jefe de Mdquinas

Personal administrativo

En cuanto a la experiencia profesional de las per-
sonas accidentadas y su relaciéon con la probabi-
lidad de sufrir accidentes leves, se han recogido
dos informaciones: la antigliedad en el puesto (su
experiencia acumulada), aspecto que influye en el
conocimiento general de los métodos y riesgos
asociados al trabajo; y la antigliedad en la empre-
sa en gue sufrio el accidente, lo cual tiene relacion

18
24

13

[ 9 |

g2

3 ® Hombre

: H Mujer

I2

con el conocimiento de los riesgos especificos
asociados al buque concreto, con sus equipos y
métodos de trabajo propios.

Puede observarse (graficos 11 y 12) que la mayo-
ria de los AALL (31,8%) ocurren durante el primer
ano de trabajo en el puesto, destacando los ac-
cidentes de tripulantes con entre 1-6 meses de



antigliedad, que suman el 18%. Le sigue el grupo
de entre 1-5 afos de experiencia (26,9%) y, a partir
de entonces, la frecuencia de accidentes leves va
disminuyendo al incrementarse la experiencia pro-
fesional y por tanto el conocimiento del puesto. La

evoluciéon es anéloga si analizamos la antigtiedad
en la empresa, si bien en este caso los accidentes
leves en el primer afno suben casi al 50% y la baja-
da de la frecuencia de accidentes es méas pronun-
ciada que en la primera serie.

Graéfico 11
Experiencia profesional de las personas accidentadas

48,8%

31,8%
29,4%
26,9%
< 0

\,'b >
he) Q
L s N
N o

14,4%

h% 8,0% 8,5%

0’ o’
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El anélisis anterior aplica a la totalidad de la po-
blaciéon estudiada y, en particular, a los hombres
accidentados (99% de los casos investigados). Sin
embargo, las 3 mujeres accidentadas contaban
con mayor experiencia, tanto en el puesto como
en la empresa.

5,0%
EE L

—
o’ 9 0 X

N
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M Antigtiedad en el puesto

M Antigiedad en la empresa

5,5% 5,0%

2,5%
|
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El dltimo item de esta seccién trata la situacién
profesional de las personas accidentadas en estos
AALL. En datos globales predominan los contratos
indefinidos y sélo 14 de las 201 victimas trabaja-
ban por cuenta propia; aunque la distribucién no
es igual en las dos divisiones de actividad. En pes-



ca destacan los contratos indefinidos fijo-discon-
tinuos (41%), seguidos de los contratos por obra
o servicio (17%) y sélo un 5% de los accidentados
eran auténomos. Sin embargo, en acuicultura el

contrato mayoritario es el indefinido a tiempo
completo (52%) y hay una mayor presencia de per-
sonas auténomas (16%), porcentaje que triplica al
de la pesca.

Graéfico 12
Situacién profesional de las personas accidentadas

Contrato indefinido fijo discontinuo
Contrato por obra o servicio

Contrato temporal a tiempo completo
Contrato indefinido a tiempo completo
Personas auténomas con asalariadas
Personas auténomas sin asalariadas
Contrato indefinido a tiempo parcial

Contrato temporal a tiempo parcial

5.3. Buques y embarcaciones pesqueras
involucradas

Este apartado analiza los datos de 180 buques
o embarcaciones pesqueras registrados por los
érganos técnicos de las CCAA, descontando los
AALL en las modalidades de marisqueo a pie o

—— 79
3

5_27

4_25

I 22

20

M Pesca
Acuicultura

instalaciones de acuicultura, en los cuales no son
de aplicacién los items de esta seccion.

Las principales modalidades pesqueras afectadas por
los AALL han sido el arrastre (53 casos), el cerco (42 ca-
sos) y las embarcaciones auxiliares de instalaciones de
acuicultura (17 casos), como se muestra en el grafico 13.



Gréfico 13
Modalidad pesquera en la totalidad de los pesqueros registrados

1,7%
~1,1%

56%_ 2,2%

6
~29,4%

<

8,3%_/

5,
6,1%

7,2%

P 233%

9,4%

En cuanto al tamano de los pesqueros involucrados,
la distribucién es bastante homogénea destacando
ligeramente las embarcaciones de menos de 15 me-
tros de eslora. El rango de antigliedad es muy am-
plio (1-88 afos), con 41,6% de entre 11-20 afos y un
40,3% con mas de 20 anos, situdndose la antigliedad
promedio en los 24,2 afos, bastante similar en todos
los grupos de eslora de los bugues/embarcaciones
investigadas. En cuanto a la dotacién, el 51,4% de
los AALL investigados ocurrieron en pesqueros con
1-5 tripulantes, si bien este item muestra gran varia-
bilidad en funcién del tamano del pesquero, con una
tripulacién promedio de 7,8 (gréficos 14-16 y tabla 7).

= Arrastre: fresco/congelador

= Cerco

= Embarcacién axiliar de instalaciones de acuicultura
= Artes Menores: enmalle

= Palangre: fondo/superficie

= Artes Menores: anzuelo

= Marisqueo — a flote

m Otras (bou de vara...)

= Artes Menores: trampa

= Se desconoce

= Buceo profesional

Gréfico 14
Eslora de los pesqueros involucrados (metros)

Hlpp<15 m15<lpp<18 m18<lpp<24 mlpp=24

29,5%

15,0%

28,3%

27,2%

.ﬁﬂ,ﬂl \/‘/
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Gréfico 15
Distribucién por antigliedad de los pesqueros
involucrados

sin datos
(1,1%)

1-10 afios

>30 afios
(22,9%)

11-20 afios
(41,7%)

21-30 afios
(27,4%)

Graéfico 16
Tripulacién a bordo de los pesqueros afectados

51,5% Tripulacién

21,4%  22,5%

1,7% 2,9%
— |
1-5 6-10 11-20 >20 sin datos
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Tabla 7
Caracterizacion de los pesqueros involucrados

Promedio de

% Promedio de

SRl G pesqueros Antig}iedad N° tripulantes
(anos)
Lpp< 15 29,5% 26,2 3,7
15<Lpp <18 15,0% 24,3 55
18 < Lpp < 24 28,3% 23,6 6,6
Lpp = 24 27,2% 22,7 14,4
Total general  100,0% 24,2 7.8

5.4. Caracterizacién de los accidentes leves

5.4.1. Tipo de accidente, fecha, hora y zona
maritima

En relacion con la tipologia de accidente, el formu-
lario de registro de AALL de este estudio contem-
pla como alternativas el accidente operacional (en
pesca o acuicultura), el accidente maritimo y otros.

* |Los accidentes operacionales comprenden
todos aquellos ocurridos durante la estan-
cia o la realizacién de alguna tarea en pes-
ca/acuicultura, incluyendo la utilizacion de
equipos/maquinaria, las maniobras, la mani-
pulacién de capturas, la simple permanencia
a bordo, etc. Son sucesos que afectan a una
0 més personas especificas del lugar de tra-
bajo.



* Los accidentes maritimos, por su parte, son
siniestros que afectan al buque o embarca-
cién pesquera en su conjunto como lugar
de trabajo y por tanto a toda la tripulacién
(vuelcos, incendios, etc.).

De los 201 AALL estudiados, el 77% fueron AALL
operacionales de pesca y el 20% AALL de acuicul-
tura. Estos datos son coherentes con los objetivos
acordados previamente (185 accidentes en pesca
y 45 en acuicultura). Dos fueron accidentes diver-
sos (en un varadero y un conflicto entre marineros)
y, por ultimo, hubo dos accidentes maritimos por
vuelco y colision.

Gréfico 17
Tipos de AALL registrados

156

41

Operacional de Operacional de Maritimo Otros accidentes
pesca acuicultura (hundimiento,
varada...)
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La mayoria de los accidentes investigados ocurrie-
ron en caladeros nacionales, por este orden: en el
Mediterraneo, Cantabrico-Noroeste, Golfo de Ca-
diz y Canarias. En todo caso, ello esté relacionado
con la distribucién territorial de los objetivos de
AALL entre las distintas CCAA participantes.

Gréfico 18
Distribucién por caladero en que ocurrié el AALL

1,0%

2,0% ® ESP/Mediterraneo

0,5%
0,5%

2,0% W ESP/Cantébrico-Noroeste
M ESP/Golfo de Cédiz

W ESP/Canarias

 Gran Sol y Atlantico norte
15,4% m Se desconoce
m Otros

H Malvinas

m Africa-indico

32,8% W Aguas internacionales sin delimitar

5.4.2. Lugar y fase de actividad

En buques y embarcaciones pesqueras, los AALL
ocurrieron en su mayoria en cubierta (124 casos),
seguida a gran distancia de otros lugares como el
parque de pesca, la sala de maquinas, la cocina,
la habilitacién o la bodega. En acuicultura, encon-



de lugares propios de esta actividad en el formula-
rio (instalaciones, como bareras de cria, comede-
ros, piscinas o carpas de reproduccién y espacios
exteriores como rocas, monte, etc.).

tramos AALL en la cubierta de las embarcaciones
auxiliares, asi como en bateas y jaulas. Ademas,
muchos registros estan codificados como “otros
lugares”, principalmente en acuicultura por falta

Gréfico 19
Lugar de ocurrencia de los AALL

Cubierta I 124
Otros (acuicultura, mar,... I 31
Batea mm 10
Parquedepesca m 9
Sala de maquinas M 8
Jaula B 5
Cocina U 4
Habilitacion 1 4
Bodega 1 3
Puente 1 2
Taller 11

En cuanto a la actividad en el momento del acci-
dente leve, se contemplan 2 items: la fase de ac-
tividad en pesca/acuicultura y la tarea especifica
que realizaba la persona accidentada. En pesca,
la mayoria de los accidentes ocurrieron en fase de

captura, seguidos de los accidentes con el pes-
quero atracado y en navegacion. Para acuicultura
no se contempld un desglose de fases de activi-
dady, por ultimo, hay un porcentaje de accidentes
sin datos.



Gréfico 20
Fase de actividad asociada al AALL

8,0%
12,9% M Pescando
W Otras actividades
46,8%
H Atracado
15,9%
M Sin datos

B Navegacion

16,4%

Las principales actividades que desarrollaba la tri-
pulacion afectada por el accidente leve en cada
fase son las siguientes:

* Pescando: casi la mitad de los AALL ocurrie-
ron en esta fase, destacando los accidentes
durante la captura y el virado del aparejo,
seguido del largado, estiba del aparejo, tra-
bajo en la bodega, procesado de capturas y
accidentes en embarcacién auxiliar.

e Atracado: los accidentes ocurrieron en su
mayoria por caidas al embarcar/desembar-
car y en las actividades de mantenimiento/
limpieza, seguidas del atraque/desatraque, la
descarga en puerto, la simple deambulacién
a bordo y las actividades fuera del buque.

* Navegando: los accidentes ocurrieron du-
rante el pertrecho, el manejo del rizdn, la
deambulacién a bordo (por movimientos
inesperados del pesquero, golpes de mar,
tropiezos en cubierta...) y las actividades de
mantenimiento/limpieza.

e Otras fases: agrupa actividades que no ha-
bian sido contempladas, tales como acti-
vidades propias de la almadraba (calazdn,
leva, desmontaje de enseres), buceo (prepa-
racién, saltando...) o el marisqueo y acuicul-
tura (desplazamiento por la batea, manejo
de cuerdas del mejillén, trabajo en el vivero,
bafieras de cria, mantenimiento en la depu-
radora, trénsito por rocas, etc.).

5.4.3. Forma de contacto del accidente y
equipo implicado

Con el fin de orientar adecuadamente la gestion
de los riesgos laborales en el sector, es necesario
caracterizar las principales formas de producirse los
AALL en contraste con las propias de los accidentes
graves/mortales, de manera que se puedan con-
templar e implantar medidas especificas encamina-
das a evitar la ocurrencia de estos accidentes leves,
que causan el 95% de las bajas laborales del sector.

Segun los registros, de los 201 AALL analizados, las
dos formas de accidente més frecuentes tanto en



pesca como en acuicultura son los sobreesfuerzos
y las caidas al mismo/distinto nivel. Por actividades:

* En pesca las caidas ocurren principalmente

en cubierta pero también por huecos, es-
cotillas o en el embarque y desembarque.
Otras formas son los choques/golpes contra
objetos en movimiento o contra elementos
del buque y los atrapamientos con elemen-

En acuicultura, las caidas al mismo nivel
ocurren en bateas u otras instalaciones de
acuicultura, en la cubierta de embarcacio-
nes auxiliares y desde altura, por ejemplo,
al precipitarse desde las rocas en el maris-
queo a pie. Se observa que en esta activi-
dad hay menos alternancia de formas que
en pesca, destacando también el contacto
con elementos cortantes, rugosos o pun-

tos en tension, el copo o aparejo. zantes.

Gréfico 21
Pesca: principales formas de contacto identificadas en los AALL del estudio

M Caida al mismo nivel (cubierta)
® Caida al mismo nivel (otros lugares)

Caida en el embarque/desembarque (buque-muelle, buque-buque, etc.)
m Caida a distinto nivel (huecos, rocas, etc.)

Caidas (total)
Sobreesfuerzos
Choque o golpe contra un objeto en movimiento, colision

Golpe — contra elementos del buque

Atrapamiento — con elemento en tensién
(cabo/cable/cadena)

Atrapamiento/aplastamiento — con aparejo, copo, etc
Quedar atrapado, ser aplastado, sufrir una amputacion.

0 10 20 30 40 50 60
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Grafico 22

Acuicultura: principales formas de contacto identificadas en los AALL del estudio

m Caida al mismo nivel (otros lugares)
W Caida a distinto nivel (huecos, rocas, etc.)
Caida al mismo nivel (cubierta)

Caidas (tora) T S

Sobreesfuerzos | TN

Contacto con agente material cortante, punzante,... “

0

Otras formas de contacto menos frecuentes en los
AALL estudiados son las mordeduras y cortes con
capturas, quemaduras y una serie de formas que
suelen conllevar accidentes de mayor gravedad,
como golpes por rotura de elementos en tension
o caidas al mar.

5 10 15 20

La distribucién de formas de AALL difiere de la
que presentan los accidentes graves y mortales
del sector. La siguiente grafica compara las formas
de contacto para el conjunto de la pesca y acui-
cultura, a partir del anélisis de la totalidad de acci-
dentes notificados® via Delt@:

Gréfico 23
Comparativa de formas de contacto segtin gravedad

M AT graves/mortales AT leves

Caidas, tropiezos... 37,65% 35,61%

Sobreesfuerzos

29,08%

17,46%
7,75%
Sjaa%
471%

0% 20% 40%

Choques/golpes contra objetos
Cortes, pinchazos...
Atrapamientos/aplastamientos
Ahogamientos

Infartos/Patologias no traumaticas

40% 20%

>Fuente: elaboracién propia a partir del Fichero Informatizado de Accidentes del MITES (2020).
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Se observa que, mientras las caidas son la princi-
pal forma de contacto en todos los accidentes y
con porcentajes cercanos, los sobreesfuerzos son
una forma destacada sélo en AALL. Los choques/
golpes y los cortes/pinchazos provocan tanto acci-
dentes leves como de mayor gravedad en similar
proporcién. Sin embargo, atrapamientos, ahoga-
mientos, infartos y otras patologias no traumaticas
son formas propias de los accidentes graves/morta-
les (presentes en el 34% frente al 5,4% de los leves).

Otro aspecto importante es conocer los agentes ma-
teriales, es decir, las maquinas y equipos de traba-

jo implicados en los AALL estudiados. Los equipos
maés frecuentes son cabos, redes y aparejos, halador,
magquinilla de arrastre, motor, malleta y gra (tabla 8).
Se han registrado también ciertos equipos no con-
templados en el formulario, principalmente en acui-
cultura (encordadora, cuerdas de mejillon, cinta del
comedero, soportes de flotacion de jaulas, tomillo
sin fin en depuradora, bombas, sacos, escaleras de
mano, pasarelas, etc.) y también en pesca (calsn, ri-
zén, montacargas, draga, parrilla, almadraba, etc.).
Ademés, hubo 75 AALL sin ningln equipo implicado
(caidas a bordo, sobreesfuerzos o accidentes con es-
pecies peligrosas) y 10 registros mal codificados.

Tabla 8
Agentes materiales involucrados

Maquina / equipo de trabajo Frecuencia
18

Cabo

Red 16
Halador 6
Aparejo 6
Maquinilla de arrastre 5
Motor 5
Malleta 3
Grua 3
Cable 2

Maquina / equipo de trabajo m

Dispositivos emergencia (ej. bengalas) 1
Compresor 1
Medios auxiliares en puerto (ej. carretilla) 1
Magquinaria de procesado 1
Puerta de arrastre 1
Escala de gato 1
Cadena 1
Tubo metalico 1

Esmeril 1



Carretel.
Magquinilla auxiliar de cabirones.

Equipo de buceo.

N N NN

Anzuelo.

5.4.4. Lesion provocada por el accidente leve

Por dltimo, las gréficas siguientes muestran los re-
sultados en cuanto a las consecuencias para la sa-
lud de las personas afectadas por el accidente leve.

Respecto a la parte del cuerpo afectada destacan
las extremidades superiores: en la mano, el hom-
bro, el brazo y la muneca (19%, 11%, 7% y 3% res-
pectivamente); seguidas de las lesiones en las ex-
tremidades inferiores: pierna y rodilla, tobillo, pie
y cadera (12%, 5%, 4% y 3%). Otras partes del cuer-

Griéfico 24
Lesiones a las personas: parte del cuerpo afectada

00 - Se desconoce 0,5%
10 - Cabeza 6,0%
20 - Cuello 1,0%
30 - Espalda, incluida columna y vértebras... 12,9%
40 - Tronco y 6rganos — sin especificar 7,0%
50 - Extremidades superiores I 43,3%
60 - Extremidades inferiores IEEEEG—G—————— 23,9%
70 - Todo el cuerpo y mdltiples partes 1,5%
99 - Otras partes del cuerpo afectadas 4,0%

Otros:
e Equipos no contemplados (acuicultura). 28
e Equipos no contemplados (pesca). 7
® Se desconoce, N/A. 85

po destacadas son la espalda, el tronco, el cuello
(gréfico 24).

Las principales lesiones registradas han sido dislo-
caciones, esguinces y torceduras, sobreesfuerzos,
fracturas y heridas o lesiones superficiales. Llama la
atencién que, aungue son un porcentaje pequeno,
se han registrado casos de amputacién o barotrau-
ma, que si bien en esta ocasién fueron calificados
como accidente leve tienen un potencial lesivo gra-
ve o mortal. Por Ultimo, un 20% de los casos esta-
ban mal codificados o sin datos (gréafico 25).

Griéfico 25
Lesiones a las personas: naturaleza de la lesion

5% 3% 1%

H Dislocaciones, esguinces y torceduras
16% 39% H Sobreesfuerzo
u Fractura
M Heridas y lesiones superficiales
H Otras lesiones
17% B Amputacion

M Barotrauma

19%



5.5. Gestién de la prevencion

En cada uno de los AALL estudiados se ha reco-
pilado informacién de los siguientes 8 items rela-
tivos a ciertas obligaciones en materia preventiva:

1. Modalidad preventiva adoptada.
2. ;Existe evaluacién de riesgos del puesto de trabajo?

3. ;lLa evaluacién de riesgos contempla los riesgos aso-
ciados al accidente de trabajo?

4. ;Se habian previsto medidas preventivas para esos
riesgos?

5. ;Se habian adoptado dichas medidas preventivas?
i Dispone de reconocimiento médico en vigor?

7. ;Dispone de justificante de la entrega de equipos de
proteccion individual (EPI)?

8. ;Dispone de la formacion (art. 19 LPRL)?

Los cinco primeros aspectos analizados son relati-
vos a la gestién preventiva, mientras que los tres
Ultimos son requisitos preventivos de caracter indi-
vidual, en relacién con la victima del accidente leve.

En relacion con la gestion, mas del 90% de los casos
analizados disponian de una modalidad preventiva
adecuada, con claro predominio del concierto
con servicios de prevenciéon ajenos (SPA) sobre los
servicios de prevencion mancomunados (SPM),
mientras que un 6,5% incumplia este requisito legal
al no contar con ningun tipo de organizacién preven-
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tiva (gréfico 26). Respecto a los restantes items pre-
ventivos, los resultados se muestran en el gréfico 27.

Griéfico 26
Modalidad preventiva implantada

= SPA - Servicio de Prevencién Ajeno
= SPM - Servicio de Prevencién Mancomunado
= Ninguna

= Se desconoce

Gréfico 27
Resultados de items preventivos analizados
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!
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¢Habia medidas preventivas previstas para esos
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¢Se habian adoptado dichas medidas preventivas? 27,4% 52,2% 20,8%

¢Reconocimiento médico en vigor? ,6% AV 8,5%

||

¢Justificante entrega de EPI? 9,5%

¢Formacion (art. 19 LPRL)? 72,6% 20,9% N33

70,6% 19,9%



Como puede observarse, en general se disponia
de una evaluacion de riesgos del puesto de traba-
jo que contemplaba los riesgos materializados en el
accidente estudiado. Sin embargo, los porcentajes
bajan cuando se analizan las medidas preventivas di-
rigidas a minimizar dichos riesgos y especialmente
la puesta en practica de estas. Asi, en el 63,7% de
los casos se habian previsto las medidas preventivas
necesarias pero sélo en el 27,4% estaban implemen-
tadas. Estos casos evidencian que la evaluacién de
riesgos no es un instrumento eficaz para garantizar
la seguridad y salud a bordo si se limita a identificar
riesgos y enunciar medidas preventivas; es necesaria
la implantacion real de lo previsto y el seguimiento
permanente, como dispone la normativa preventiva.

Respecto a los requisitos preventivos de caracter
individual, en relacién con la victima del acciden-
te, como son el reconocimiento médico en vigor,
el justificante de entrega de EPI y la formacién ade-
cuada sobre riesgos y medidas preventivas, el gra-
do de cumplimiento es de entre el 70-85%. El ele-
vado cumplimiento del requisito de contar con un
reconocimiento médico en vigor (85%) es coheren-
te con la exigencia de los reconocimientos médicos
previos al embarque por las autoridades maritimas.

A continuacidn, se realiza un anélisis de los resulta-
dos obtenidos a partir de la definicion de un grado
de cumplimiento para cada accidente leve regis-
trado por los érganos técnicos de las CCAA.

Se define el grado de cumplimiento global del
accidente leve (grado de cumplimiento individual)
como el cociente entre el nimero de items PRL
que han recibido respuesta afirmativa (requisito
cumplido) y el nimero total de aspectos preventi-
vos evaluados. Igualmente, se ha calculado el gra-
do de cumplimiento global de la muestra (los 201
AALL registrados) y los grados de cumplimiento
parciales para determinados grupos de AALL.

Los gréficos 28 y 29 muestran los valores obtenidos
del grado de cumplimiento global para la totalidad
de los accidentes del sector estudiados y segun la
divisién de actividad y la modalidad pesquera.

Grafico 28

Grados de cumplimiento PRL global en pesca y
acuicultura
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Los valores obtenidos de los AALL analizados
muestran que el grado de cumplimiento preventi-
vo global medio es del 71,52%, siendo ligeramen-
te maés alto en pesca que en acuicultura (73,70%

frente a 62,17%). Respecto a los grados de cumpli-
miento parciales por modalidades pesqueras, los
resultados se muestran en el gréafico 29.

Gréfico 29
Grados de cumplimiento PRL global por modalidad pesquera
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* Enpesca, el buceo profesional muestra un
cumplimiento del 94% sin ser represen-
tativo, pues corresponde sélo a 2 AALL
registrados en esta modalidad. A conti-

43

nuacion, aparecen otras actividades del
sector con un cumplimiento del 80% (en
19 AALL) y las artes pesqueras mas fre-
cuentes (138 AALL registrados), donde el



palangre, el cerco y el arrastre tienen un
cumplimiento similar (73-79%). Finalmen-
te, en las artes menores el cumplimiento
es algo inferior (64%).

En acuicultura, el mayor grado de cumpli-
miento se observa en los AALL ocurridos
en instalaciones dedicadas a la acuicultura/
piscifactoria (76%) seguido de las embarca-

ciones auxiliares de instalaciones acuicolas
(60%).

El valor muy bajo que presenta el maris-
queo a pie (3%), se relaciona con el hecho
de que los 4 AALL registrados en esta ac-
tividad afectaron a personas trabajadoras
por cuenta propia. Por tanto, no se debe a
un incumplimiento, si no a la falta de obli-
gatoriedad de la mayor parte de exigencias
preventivas de conformidad con la actual
legislacion en materia de prevencién de
riesgos laborales.

Légicamente, disponer o no de una orga-
nizacién preventiva (generalmente SPA o
SPM) muestra una relacién directa con el
grado de cumplimiento del resto de los
items de esta seccién y asi los casos donde
se carecia de modalidad preventiva incum-
plen también otras obligaciones en ma-
teria de seguridad y salud (ER, MP, F, EPI,
etc.).

Graéfico 30
Grado de cumplimiento global segtin la modalidad
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5.6. Analisis técnico: causas y
recomendaciones

5.6.1. Analisis de causas

La seccién 6 del formulario de AALL se ocupa del
analisis de causas. Siguiendo la metodologia que
establece la NTP 924 del INSST, se contemplan los
factores de diversa naturaleza que pueden inter-
venir en un accidente de trabajo. La codificacidn
de la NTP ha sido adaptada para este estudio se-
gun las particularidades y caracteristicas del sector
pesquero. En total se ofrecen 250 causas distintas
identificadas por un cdédigo de 4 digitos y agrupa-
das en los 10 bloques de causas siguientes:



Grupo 1 - Condiciones de los espacios de
trabajo (pesquero y entorno).

Grupo 2 - Instalaciones de servicio o proteccion.
Grupo 3 - Maquinas.

Grupo 4 - Otros equipos de trabajo.

Grupo 5 - Materiales y agentes contaminantes.
Grupo 6 - Organizacién del trabajo.

Grupo 7 - Gestidn de la prevencidn.

Grupo 8 - Factores personales/individuales.
Grupo 9 - Emergencias en la mar.

Grupo 10 - Otras causas.

De entre las 250 causas posibles, el personal técnico
responsable de la investigacion del accidente debia
marcar en el formulario un maximo de 10 causas re-
levantes en el accidente estudiado. En total, los érga-
nos técnicos de las CCAA han identificado 578 causas
en los 201 AALL registrados, con una media de 2,9
causas identificadas por cada accidente investigado.

Por bloques de causas, cuatro grupos acumulan el
90% de las causas identificadas: por este orden, las
causas relativas a las condiciones de los espacios
de trabajo, la organizacién del trabajo, la gestion
de la prevencién y los factores personales/indivi-
duales. Los 6 grupos restantes suman el 10% de las
causas registradas (gréfico 31).

Griéfico 31
Distribucién de bloques de causas identificadas en los AALL estudiados

GRUPO 1 - CONDICIONES DE LOS ESPACIOS DE TRABAJO
(pesquero y entorno)

GRUPO 6 - ORGANIZACION DEL TRABAJO

GRUPO 7 - GESTION DE LA PREVENCION

GRUPO 8 - FACTORES PERSONALES/INDIVIDUALES
GRUPO 5 - MATERIALES Y AGENTES CONTAMINANTES
GRUPO 3 - MAQUINAS

GRUPO 4 - OTROS EQUIPOS DE TRABAJO

GRUPO 2 - INSTALACIONES DE SERVICIO O PROTECCION
GRUPO 10 - OTRAS CAUSAS

GRUPO 9 - EMERGENCIAS EN LA MAR
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Analizando las causas concretas, las mas frecuentes El anexo Il recoge el listado completo de las cau-
entre todas las identificadas por los érganos técni- sas identificadas.
cos de las CCAA en sus investigaciones de AALL
en pesca y acuicultura se muestran en la tabla 9.
Tabla 9
Principales causas identificadas

Principales causas de AALL

1102 - Superficies de trabajo habitualmente inestables, incluidos barcos. 48
7206 - Formacién/informacién inadecuada, inexistente sobre riesgos o medidas preventivas. 35
1308 - Causas relativas a la meteorologia / estado de la mar (viento, oleaje, niebla, lluvia, etc.). 32
6102 - Método de trabajo inadecuado. 28
7201 - No identificacién del/los riesgos que han materializado el accidente. 25
1110 - Pavimento deficiente o inadecuado (discontinuo, resbaladizo, inestable, con pendiente excesiva, etc.). 21
8109 - Adopcién de una postura inadecuada en el puesto de trabajo. 16
6304 - Formacion/informacion inadecuada o inexistente sobre la tarea. 16
8199 - Otras causas relativas a los factores de comportamiento. 15
6108 - Sobrecarga del trabajador (fatiga fisica o mental). 15
1201 - Orden y limpieza deficientes. 13
6104 - Apremio de tiempo o ritmo de trabajo elevado. 13
8102 - Incumplimiento de procedimientos e instrucciones de trabajo. 12
7203 - No ejecucién de medidas preventivas propuestas en la planificacion derivada de la evaluacién de riesgos. 10
8999 - Otras causas relativas a los factores personales-individuales. 10
8106 - No utilizacién de equipos de proteccién individual puestos a disposicion por la empresa y de uso obligatorio. 9

1103 - Espacio insuficiente en lugares de trabajo o en las zonas de transito. 9



5.6.2. Recomendaciones principales mente a evitar las dos formas de accidente mas impor-
tantes en los AALL estudiados: caidas y sobreesfuer-

Las recomendaciones preventivas sefialadas por los zos. La tabla siguiente recoge las recomendaciones
organos tecnicos de las CCAA se dlrlgen prthlpaI— principalesl agrupadag por b|oques de causas:
Tabla 10

Principales recomendaciones en los AALL estudiados

Grupo 1 - Condiciones de los espacios de trabajo (pesquero y entorno)

e Mantener el orden y limpieza en la zona de trabajo, vias de paso e inmediaciones y asegurar una iluminacién adecuada.
Tratar las superficies con pintura antideslizante con base de arena. Proteger y sefalizar partes salientes, aristas y angulos
agudos. Trincar puertas/portones para evitar movimientos intempestivos. Delimitar zonas de transito de los trabajadores en
cubierta.

e Prestar atencion durante los desplazamientos a bordo y al embarcar/desembarcar. Moverse a velocidad moderada, sin pri-
sas, mirando en la direccién del desplazamiento para evitar tropiezos o choques y asegurando los movimientos. Usar medios
de acceso apropiados (pasarela) y no saltar. Tener en cuenta la climatologia, el estado de la mar y que las superficies son
inestables.

e En las bateas, no acceder si las condiciones meterolégicas no son buenas, extremar la precaucién en desplazamientos por
las traviesas, mantener las superficies en buenas condiciones (pintura antideslizante, eliminar verdin, reparar pontones dete-
riorados, etc.) y bien iluminadas. Se recomienda que haya una persona encargada de avisar de golpes de mar.

e EPI: calzado con suela antideslizante y en buen estado. En ciertos casos usar calzado especifico como crampones para el
hielo o escarpines para transitar por las rocas. En cubierta y bateas recomiendan el uso de chaleco autoinflable de trabajo.

Grupo 2 - Instalaciones de servicio o proteccién

e Mantenimiento adecuado de todas las instalaciones del barco. Organizacion y planificacion de los trabajos antes de una
intervencion. Realizar mantenimientos con la maquinaria parada.

e Distancias de seguridad y medidas técnicas para evitar golpes/atrapamientos (disefio que evite invadir zonas peligrosas,
etc.).

¢ Vigilancia de operaciones peligrosas.
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Grupo 3 - Maquinas

e |Instalar resguardos y/o mecanismos de seguridad y paradas de emergencia accesibles. Detener el maquinillo antes de ma-
nipular o desenredar el aparejo, evitando la intervencion manual.

e Extremar la precaucion durante el virado/largado, especialmente en condiciones meterolégicas adversas y en caso necesa-
rio parar la maniobra hasta comprobar que se puede ejecutar con seguridad.

Grupo 4 - Otros equipos de trabajo

¢ Elementos sometidos a tension (seleccionar segun esfuerzos previsibles, respetar instrucciones, control de mantenimiento...)

e Utilizar medios adecuados para acceder a puntos elevados o realizar trabajos en altura. Nunca utilizar mobiliario. Extremar
las precauciones y estar atento a balanceos a causa del estado de la mar.

e Revisiones periddicas y mantenimiento del estado de la red, escaleras de mano, de tijera, etc.

Grupo 5 - Materiales y agentes contaminantes

® Recomendaciones ergonémicas para el manejo de cargas (cajas, sacos, botellas de oxigeno, etc.): reducir peso, disponer de
asideros, promover las ayudas mecénicas o hacerlo entre varias personas, etc. Automatizar las maniobras de largado/virado.
Precaucion en la manipulacion de las capturas, comprobando que son inofensivas.

e El embarque/desembarque se hard con ambas manos libres, nunca portando cargas que comprometan la la estabilidad.
e EPI: guantes impermeables y contra riesgos mecanicos, segin el caso.
e Formacion e informacién en materia de manipulacion manual de cargas.

e Establecer procedimientos para tareas peligrosas, que contemplen las posiciones seguras para la tripulacién.

e Exigir una experiencia minima antes de asignar ciertas tareas, supervision por patron/marinero experimentado, adecuar el
ritmo de trabajo a cada fase y vigilar las condiciones del mar para dar traslado a la tripulacién.

e En las actividades de marisqueo: se recomienda trabajar en grupo, minimo en pareja, para reaccionar ante accidentes.



Grupo 7 - Gestién de la prevencién

® La evaluacion de riesgos debe recoger todas las condiciones del puesto (tareas, maquinaria, etc.), evaluar especificamente
los riesgos ergondémicos (fuerzas aplicadas y movimientos repetitivos) e incorporar la gestién de conflictos a bordo. Cumplir
la planificacién preventiva y registrar su ejecucion. Investigar los accidentes e informar de ellos a la tripulacion.

e Elaborar procedimientos para tareas peligrosas. Control periédico de condiciones de trabajo y limpieza regular de la cu-
bierta.

e Formacion e informacion: sobre todas las tareas y riesgos, incidiendo en los métodos de trabajo, posiciones de seguridad,
uso de equipos/EPI y riesgos ergonémicos. Realizar un reciclaje periddico. Se recoge la necesidad de formacion de las per-
sonas autonomas en materia de PRL.

¢ EPI: en cubierta se recomienda usar en todo momento chaleco salvavidas de trabajo autoinflable.
¢ El reconocimiento médico debe ir dirigido a las actividades que realiza el trabajador y su estado (recaidas de lumbalgias...).

e Cumplir las medidas de seguridad recibidas (recogidas en la ER, manuales de instrucciones, etc.) y utilizar los EPI proporcio-
nados. Informar de las deficiencias de seguridad que observen.

e Extremar la precaucién en el transito por pantalanes, cubierta, acceso/descenso, batea... y desplazarse a velocidad mode-
rada; mantener la atencién en la ejecucion de las tareas. Extremar la precaucién con mala mar. No manipular maquinaria en
funcionamiento, pararla antes de cualquier intervencién, asegurar el enfriamiento del motor para evitar quemaduras, etc.

® En el buceo: respetar las velocidades de ascenso y las tablas de descompresion. Buen entrenamiento y formacion del buzo.
e EPI: garantizar la entrega y uso correcto por la tripulacién.

® Formacion e informacion: garantizar que es comprensible (tripulacion extranjera) y contemplar a personas vulnerables con
poca experiencia. Considerar ejercicios de calentamiento/estiramiento al inicio de la jornada.

Grupos 9 - Emergencias en la mar | Grupo 10 - Otras causas

® Promover el reciclaje de formacion, informacion y practicas de seguridad y realizar simulacros de emergencia documentados.

e Extremar las precauciones en navegacion con mal tiempo.






6. ANALISIS DE LOS RESULTADOS

6.1. Pesqueros implicados y personas
afectadas

Se han registrado por las CCAA y analizado por el
INSST un total de 201 accidentes leves del sector:
164 en pescay 37 en acuicultura. En pesca las mo-
dalidades con méas AALL registrados son el arras-
tre (30%), el cerco (26%) y el conjunto de artes me-
nores (17%). En acuicultura los AALL registrados se
han concentrado en las embarcaciones auxiliares
(43%) e instalaciones de produccién (42%), siendo
minoritarios en el marisqueo a pie y el buceo. La
distribucién varia por CCAA (para mas informacion
ver Apartado 5.1 Resultados globales).

En relacién con la persona accidentada, se regis-
traron 198 accidentes leves en hombres y sélo 3 en
mujeres, todas ellas en la actividad de acuicultu-
ra. La edad promedio de las victimas son 44 afios,
siendo mas elevada en el caso de las mujeres (46
anos) si bien la muestra es escasa para ser repre-
sentativa. El 83% de las personas afectadas eran
espanfolas, destacando entre la tripulacidn extran-
jera Senegal (8%) y Marruecos (5%).

En cuanto al puesto de trabajo méas de la mitad
eran marineros, seguido del capitén/patrén y el
personal de acuicultura. Las mujeres afectadas

eran 2 mariscadoras a pie y 1 buceadora. Se ha
analizado la experiencia profesional como aspecto
que puede influir en la ocurrencia de los acciden-
tes leves, valorando la antigliedad en el puesto y
en la empresa en cuestién. La primera se relaciona
con el conocimiento de las tareas y riesgos gene-
rales de esa actividad y la segunda con los riesgos
del lugar y métodos de trabajo concretos. Se ob-
serva que, para ambas variables, al aumentar la ex-
periencia disminuye la frecuencia de AALL, siendo
el rango de mayor porcentaje el de menos de un
ano de experiencia (32%).

Respecto a la situacion profesional, en pesca sélo
el 7% de las victimas trabajaban por cuenta propia;
el 41% era personal por cuenta ajena con contra-
to indefinido fijo-discontinuo y el 21% indefinido
a tiempo completo. El perfil es distinto en la ac-
tividad de acuicultura, con mayor proporcién de
personas autéonomas (16%) y donde el contrato
mayoritario es el indefinido a tiempo completo
(52%). Para mas informacién véase el apartado 5.2
- Caracterizacién de las personas accidentadas.

De los 201 AALL registrados, 181 estuvieron rela-
cionados con buques o embarcaciones pesqueras
y auxiliares de pesca o acuicultura. Ademas de la
modalidad se analizaron la eslora, la antigliedad y
la tripulacién. Respecto a la eslora, se han inves-
tigado de forma homogénea AALL en buques y



embarcaciones, destacando ligeramente el rango
de eslora de menos de 15m (29% de los registros);
la antigiedad promedio de los pesqueros involu-
crados se sitla en 24,2 afos, aunque un 23% con-
taba con mas de 30 afios de antigliedad. La tripula-
cién esta directamente relacionada con el tamafio
del pesquero, obteniéndose un promedio de 5,2
tripulantes en las embarcaciones de hasta 24m de
esloray de 14,4 en los buques de més de 24m de
eslora. Para méas informacién véase el apartado
5.3 - Buques y embarcaciones pesqueras involu-
cradas.

6.2. Perfil de los accidentes leves
estudiados

Abordando la caracterizacidn de estos accidentes,
podemos citar los siguientes hallazgos:

e Clase de accidente: el 78% de los AALL
registrados correspondieron a accidentes
operacionales de pesca, el 20% fueron ope-
racionales en acuicultura, un 1% accidentes
maritimos y un 1% otros accidentes.

e Zona maritima: predominan los accidentes
en caladero nacional, fundamentalmente
el Mediterrdneo y Cantébrico-Noroeste, si
bien ello es fruto del reparto territorial de los
objetivos.

* Lugar del accidente: los AALL en pesca

suceden en su mayoria en cubierta (72%)
seguida del parque de pesca (6%) y otros
como la sala de maquinas, cocina, habilita-
cién, bodega y puente. En acuicultura los
AALL ocurrieron en instalaciones tales como
comederos, piscinas o depuradoras (38%),
seguidas de las bateas (26%), la cubierta de
embarcaciones auxiliares y las jaulas.

Fases de actividad y tarea concreta en el
momento del accidente: casi la mitad de
los AALL registrados ocurrieron durante la
fase de pesca (principalmente en la captura
y el virado del aparejo), seguidos de los acci-
dentes en puerto con el pesquero atracado
(caidas al embarcar/desembarcar, actividades
de mantenimiento/limpiezay la propia deam-
bulacidon a bordo) y, por ultimo, en navega-
cion (pertrecho, deambulacién y manejo del
rizén). Los accidentes codificados en “otras
fases” recogen actividades no codificadas (e;j.
calazén y leva de la almadraba) y fases pro-
pias de la acuicultura (destacando desplaza-
mientos por la batea, manejo de las cuerdas
de mejillén y actividades en la depuradora).

Forma de contacto: es uno de los aspectos
de mayor interés desde el punto de vista del
andlisis de los AALL enfocado al diseno de
estrategias de prevencién. Se ha realizado un



andlisis de los datos en su conjunto y por divi-
siones de actividad. Tanto en pesca como en
acuicultura las principales formas de los AALL
son los sobreesfuerzos y las caidas al mismo/
distinto nivel; si bien en pesca predominan las
caidas en cubierta y en el embarque/desem-
barque y en acuicultura las caidas al mismo
nivel en otros lugares y las caidas en altura (e;j.

Gréfico 32
Comparativa de formas de contacto de los AALL en pesca-acuicultura

Sobreesfuerzo fisico

Caida al mismo nivel (cubierta)

Choque o golpe contra un objeto en movimiento,
colision

Golpe — contra elementos del buque

Atrapamiento — con elemento en tensién
(cabo/cable/cadena)

Caida al mismo nivel (otros lugares)

Atrapamiento/aplastamiento — con aparejo, copo, etc

Caida en el embarque/desembarque (buque-muelle,
buque-buque, etc.)
Caida a distinto nivel (huecos, rocas, etc.)
Quedar atrapado, ser aplastado, sufrir una
amputacion.

Contacto con agente material cortante, punzante,
duro, rugoso

Las formas de los AALL vistas contrastan

con las que se detectan en los accidentes
graves y mortales del sector (caidas se-
guidas de atrapamientos/aplastamientos,

desde rocas). A continuacién, en pesca apa-
recen diversas formas de choques, golpes y
aplastamientos, mientras que en acuicultura
solo se registra el contacto con agentes cor-
tantes, punzantes o rugosos (ej. dafos con
las rocas). La gréfica siguiente muestra la di-
ferente distribucion de las principales formas
de accidente, en pesca y acuicultura:
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ficas para su prevencién.



* Maquinaria y equipos implicados: en pesca
destacan cabos, redes/aparejos, halador, ma-
quinilla de arrastre, motor, malleta y grda. En
acuicultura destacan la maquina encordadora,
cuerdas de mejillén, tornillos sin fin y medios
auxiliares como escaleras o pasarelas, si bien es
necesario una futura codificacién especifica de
la maquinaria de acuicultura, pues no se ha po-
dido profundizar en el andlisis de este aspecto.

* Daiios a la salud: el 43% de los AALL estudia-
dos causaron lesiones a las extremidades su-
periores (principalmente mano y hombro), un
24% a las extremidades inferiores (pierna y ro-
dilla) y un 13% dafios en la zona de la espalda.
Las lesiones principales fueron dislocaciones,
esguinces y torceduras (39%) seguidas de so-
breesfuerzos (19%), fracturas (17%) y heridas
superficiales (16%). Llaman la atencién algu-
nos casos de amputacién y barotrauma regis-
trados como AALL, pero que podrian haber
tenido consecuencias graves o mortales.

Para méas informacion véase el apartado 5.4 - Ca-
racterizacion de los accidentes leves.

6.3. Aspectos preventivos, causas y
recomendaciones

Respecto a la gestion preventiva, el 83% de los
casos analizados tenian una modalidad preven-
tiva implantada (principalmente SPA, seguido de

lejos por el recurso a un SPM); un 4% carecia de
organizacién preventiva y del resto no se pudieron
obtener datos. Se ha calculado el grado de cum-
plimiento global y parcial de cada uno de los items
de PRL, encontrandose que, si bien generalmente
se dispone de una evaluacién de riesgos del pues-
to de trabajo, que recoge el riesgo materializado
y contempla las medidas preventivas, estas sélo se
habian adoptado en un 27% de los casos. La im-
plantacién es, por tanto, un aspecto esencial para
evitar los AALL del sector y sus consecuencias. Por
su parte, los items preventivos de caracter indivi-
dual (EPI, reconocimiento médico y formacién) se
cumplian en el 70-84% de los casos. Para mas infor-
macién y las curvas de los grados de cumplimiento,
ver apartado 5.5 — Gestién de la prevencién.

Se ha realizado el anélisis de causas siguiendo la
metodologia de la NTP 924 adaptada al sector (ver
apartado 4 — Metodologia). Para cada AALL el per-
sonal técnico podia sefialar un maximo de 10 cau-
sas relevantes de las que se indicaban, agrupadas
por bloques. Los resultados han sido los siguientes:

e Se han identificado un total de 578 causas,
con una media de casi 3 causas por AALL in-
vestigado.

* Por grupos de causas, en los AALL analiza-
dos aparecen 4 bloques destacados: con-
diciones del espacio de trabajo - buque y



entorno (con una frecuencia del 30%), or-
ganizacion del trabajo (24%), gestion de la
prevencion (18%) y factores personales e in-
dividuales (16%). El resto de los bloques, re-
lacionados con aspectos de seguridad ma-
terial como las maquinas, equipos de trabajo
o instalaciones, suponen tan sélo el 10% de
las causas. La gestién de emergencias, blo-
que importante en los accidentes graves y
mortales, sélo supone en los AALL el 0,3%
de las causas identificadas.

e Llas 5 causas que se identifican con maés fre-
cuencia son las siguientes:

—_

2. 1102 - Superficies de trabajo habitualmente inestables,
incluidos barcos.

22, 7206 - Formacion/informacion inadecuada, inexistente
sobre riesgos o medidas preventivas.

3% 1308 - Causas relativas a la meteorologia / estado de la
mar (viento, oleaje, niebla, lluvia, etc.).

42, 6102 - Método de trabajo inadecuado.

52 7201 - No identificacion del/los riesgos que han mate-
rializado el accidente.

Finalmente, se ha incluido una recopilacién de las
principales recomendaciones propuestas por el
personal técnico, agrupadas por los 10 bloques
de causas disponibles. Destacan las recomenda-
ciones dirigidas a evitar las dos principales for-

mas de AALL (caidas al mismo o a distinto nivel
y sobreesfuerzos), asi como aquellas relativas a la
mejora de la organizacién del trabajo y la gestiéon
preventivas, como por ejemplo:

e Asegurar el orden y limpieza de las super-
ficies, su buen estado y caracter antidesli-
zante (tanto en pesca como en acuicultura).
Utilizar calzado antideslizante y, en su caso,
crampones, escarpines.

e Extremar la precaucion en los desplazamien-
tos y el acceso/descenso, a velocidad mo-
derada y teniendo en cuenta las condiciones
climatolégicas y de la mar.

* Mejorar las evaluaciones de riesgos, que
contemplen los riesgos reales existentes, in-
cluidos los ergonémicos y, principalmente,
implantar las medidas preventivas previstas.

e Establecer procedimientos de trabajo en ope-
raciones peligrosas y mejorar la supervision.

* Mejorar la formacién e informacién de las tripu-
laciones, en especial sobre métodos de trabajo,
posiciones de seguridad y riesgos ergonémi-
cos. Contemplar a la tripulacion extranjera.

Para mas informacién, ver apartado 5.6 — Analisis
técnico: causas y recomendaciones, asi como el
Anexo |l — Listado de causas identificadas en los
AALL de pesca-acuicultura.






7. CONCLUSIONES
7.1. Generales

Se ha validado una metodologia técnica y un me-
canismo de colaboracién y cooperacion entre las
Administraciones Publicas competentes para el es-
tudio y andlisis de los accidentes leves en el sector
pesquero. Los érganos técnicos en prevencion de
las CCAA han desarrollado el estudio de campo
durante un afo, mediante la seleccidn, investiga-
cion y registro en linea de AALL en sus territorios
teniendo en cuenta los criterios acordados para el
desarrollo del estudio; por su parte al INSST le ha
correspondido la elaboracién de la metodologia,
el seguimiento y coordinacion de este, el asesora-
miento y por ultimo el andlisis de los resultados.

Los objetivos iniciales han sido alcanzados en
un alto grado, logrando un porcentaje global
del 89%. En total se han registrado 201 AALL, de
los cuales 164 fueron accidentes en pesca y 37
en acuicultura. Estas cifras suponen una ratio de
80:20 que se corresponde con la distribucién real
de accidentes entre las dos divisiones de activi-
dad del sector, segun los partes de accidentes
notificados en Delt@.

En relacién con la metodologia, el funcionamiento
ha sido muy satisfactorio; el personal técnico de

las CCAA ha manifestado facilidad en el acceso y
uso del formulario en linea, recibiéndose escasas
consultas técnicas; por parte del INSST la posibili-
dad de consultar los registros en tiempo real y los
archivos generados han permitido el seguimiento
y el anélisis de resultados. No obstante, se han de-
tectado también algunos puntos de mejora.

En particular se han observado algunos errores
de codificacién y un elevado nimero de items
marcados como “otros (especificar)” o “se des-
conoce”, lo cual dificulta el posterior anélisis de
resultados. Como posibles razones se apuntan la
existencia de dudas entre las opciones disponi-
bles, no estar presente la informacién necesaria
en el listado estandarizado de opciones o la falta
de informacién extraida en el anélisis del acci-
dente. Los grupos donde con mayor frecuencia
se ha presentado esta situacién son: maquina/
equipo implicado (49%), fase de actividad y acti-
vidad laboral de la victima (29%), gestién preven-
tiva (27%), naturaleza de la lesion (24%), tipo de
accidente (16%) y lugar (15%). Posibles mejoras a
la metodologia serian:

* Revisar las opciones estandarizadas del
formulario en aquellos items con un mayor
porcentaje de errores o inexactitudes y en
especial en acuicultura y en los campos ma-
quinaria y actividades.



* Insertar opcién “no aplica” para algunos su-
puestos como maquinaria (en caso de cai-
das, tropiezos).

* Mejorar la documentaciéon de apoyo (am-
pliar las notas explicativas para las CCAA,
incidiendo en aquellos items mas problema-
ticos o elaborar una guia de uso).

7.2. Especificas

Se propone la difusion de los resultados de este
estudio entre los agentes del sector, de forma que
puedan dirigir sus actuaciones en materia de pre-
vencién teniendo en consideracién las conclusio-
nes que se han obtenido.

En particular, deberia tenerse en cuenta la distri-
bucién de formas de accidente especificas de los
AALL. Asi, por ejemplo, mediante un enfoque di-
rigido a minimizar los sobreesfuerzos y las caidas
al mismo nivel, disminuirian de forma muy impor-
tante las cifras de AALL y las bajas laborales aso-
ciadas.

Por otro lado, considerando los bloques de cau-
sas destacados en el andlisis de los AALL, debe
incidirse en aumentar la cultura preventiva del
sector. Primero a nivel de empresa de forma que
la prevencién de riesgos se integre en los proce-

dimientos y la organizacion del trabajo, ya que
las causas mas frecuentemente identificadas se
refieren a aspectos de gestion. Ademas, deben
realizarse acciones especificas para sensibilizar a
la poblaciéon trabajadora del sector, dado que el
cuarto bloque de causas son los factores perso-
nales/individuales.

Asimismo, se propone la mejora del grado de
cumplimiento global en materia preventiva me-
diante acciones que aumenten los grados de cum-
plimiento parciales.

Es esencial disponer de una evaluacién de riesgos
adecuada, que se ajuste a la realidad de la activi-
dad que se desarrolle y a las caracteristicas espe-
cificas del lugar de trabajo concreto (embarcacion
o buque pesquero o instalacién de acuicultura) asi
como a los métodos y a la organizacién del trabajo
en cada caso, como base para garantizar la seguri-
dady salud de las personas.

Sin embargo, la prevencién real requiere la efec-
tiva implantacion de las medidas preventivas con-
templadas, pero, como muestran los resultados de
este estudio, ello continta siendo una asignatura
pendiente. Deben realizarse todos los esfuerzos
para aumentar el cumplimiento en este aspecto,
conjuntamente entre los agentes del sector y to-
das las Administraciones competentes.



Finalmente, resulta prioritario incidir en el cumpli-
miento por el sector de la obligacién de disponer
de una organizacién preventiva en los términos
legales y reglamentarios, ya que se ha observado
que este factor triplica el grado de cumplimiento
de los restantes aspectos preventivos analizados y
redundaria en una disminucién de la siniestralidad.

Por dltimo, con el fin de ampliar el conocimien-
to de los accidentes leves del sector pesquero, se
podrian continuar las acciones de colaboracion
institucional, depurar la metodologia desarrollada
o realizar cualesquiera otras acciones de investiga-
cién centradas en estos accidentes.
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ANEXO |I. METODOLOGIA FINAL (FORMULARIO)

Tabla Il
Secciones e items contemplados en el formulario para el registro de AALL

Seccién 1. Seccidén 2. Seccién 3.
IDENTIFICACION PERSONA ACCIDENTADA DATOS DEL PESQUERO

1. Cédigo del AT. 3. Puesto de trabajo. 10. Modalidad pesquera.
2. Provincia de investigacion. 4.  Sexo. 11. Puerto base.
5. Edad (afos). 12. Tripulacién.
6. Nacionalidad. 13. Flota.
7. Modalidad de contrato. 14. Eslora Lpp (metros).
8. Antigledad en el puesto (afios). 15. Antigledad (afios).
9. Antigledad en la empresa (afos).

Seccion 4. Seccion 5.
DATOS DEL ACCIDENTE DATOS PRL

16. Clase de accidente. 28. Modalidad preventiva.

17. Fecha. 29. ;Existe ER del puesto de trabajo?.

18. Hora. 30. ;Se identifican en la ER los riesgos asociados al AT?.

19. Zona maritima. 31. ;Habia previstas medidas preventivas para esos riesgos?.
20. Lugar del accidente. 32. ;Se habian adoptado dichas MP?.

21. Fase de actividad. 33. Reconocimiento médico en vigor.

22. Actividad laboral. 34. Justificante entrega EPI.

23. Forma. 35. Formacidn (art. 19 LPRL).

24. Méquina, equipo o accesorio implicado.
25. Parte cuerpo lesionada.

26. Naturaleza de la lesion.

27. Descripcion (breve).



Seccion 6. Seccion 7.
ANALISIS DE CAUSAS RECOMENDACIONES

36. Grupo de causas 1.1 48. Grupo de causas 5.1 61. iQué medidas preventivas
37. Grupo de causas 1.2 49. Grupo de causas 5.2 podrian implementarse?
38. Grupo de causas 1.3 50. Grupo de causas 5.3

39. Grupo de causas 2.1 51. Grupo de causas 6.1

40. Grupo de causas 2.2 52. Grupo de causas 6.2

41. Grupo de causas 2.3 53. Grupo de causas 6.3

42. Grupo de causas 3.1 54. Grupo de causas 6.4

43. Grupo de causas 3.2 55. Grupo de causas 7.1

44. Grupo de causas 3.3 56. Grupo de causas 7.2

45. Grupo de causas 4.1 57. Grupo de causas 8.1

46. Grupo de causas 4.2 58. Grupo de causas 8.2

47. Grupo de causas 4.3 59. Grupo de causas 9

60. Grupo de causas 10



llustracién 2

Ill

Cuestionario “papel” para la investigacion in situ de AALL

ANALISIS DE ACCIDENTES LEVES DEL SECTOR PESQUERO

IDENTIFICACION DEL ACCIDENTE

1. CODIGO DEL AT. 2. PROVINCIA DE INVESTIGACION.

PERSONA ACCIDENTADA OBSERVACIONES

3. PUESTO DE TRABAJO.

4. SEXO.

5. EDAD (anos).

6. NACIONALIDAD.

7. MODALIDAD DE CONTRATO.
8. ANTIGUEDAD EN EL PUESTO
(meses y anos).

9. ANTIGUEDAD EN LA EMPRESA
(meses y anos).

EMBARCACION OBSERVACIONES

10. MODALIDAD PESQUERA.

11. PUERTO DE BASE.

12. N° TRIPULANTES.

13. FLOTA.

14. ESLORA LPP.

15. ANTIGUEDAD (afios.)




DATOS DEL ACCIDENTE ‘ OBSERVACIONES

16. CLASE AT.

17. FECHA DEL AT.

18. HORA DEL AT.

19. ZONA MARITIMA DEL AT.

20. LUGAR DEL AT.

21. FASE DE LA ACTIVIDAD.

22. ACTIVIDAD LABORAL DEL TRABAJADOR.

23. FORMA.

24. MAQUINA, EQUIPO O ACCESORIO
IMPLICADO.

25. PARTE CUERPO LESIONADA.

26. NATURALEZA DE LA LESION.

27. DESCRIPCION DEL AT. (ver detras).

DATOS PRL

28. MODALIDAD PREVENTIVA.

29. 30. 31. 32. 3 34. 35.

; Existe ER del ;Se identifica en | jHabia previstas | ;Se habian Reconocimiento | Justificante Formacién

puesto de trabajo?| la ER los riesgos MP para esos adoptado dichas | médico en vigor | entrega EPI (art. 19 LPRL)
asociados al AT? | riesgos? MP?

S| NO S| NO S| NO S| NO S| NO S| NO S| NO




DESCRIPCION DEL ACCIDENTE (item 27)




ANALISIS DE CASAS : CODIGOS (items 36-60)

CAUSA 1 CAUSA 2 CAUSA 3 CAUSA 4 CAUSA 5

CAUSA 6 CAUSA 7 CAUSA 8 CAUSA 9 CAUSA 10

RECOMENDACIONES DEL TSPRL QUE INVESTIGA (item 61)

NOMBRE DE TECNICO ‘ FECHA




llustracién 3

Respuestas normalizadas a los items del cuestionario

3. PUESTO DE TRABAJO 7. MODALIDAD DE CONTRATO 10. MODALIDAD PESQUERA
- Almacenero. - Contrato de duracién determinada a tiempo - Artes Menores : Enmalle.
- Buceador profesional / jefe de buzos. completo. - Artes Menores : Anzuelo.
- Capitén o patrén. - Contrato de duracién determinada a tiempo - Artes Menores : trampa.
- Cocinero. parcial. - Arrastre : fresco/congelador.
o o ——— - Contrato indefinido a tiempo completo. - G,
- Engrasador. - Contrato indefinido a tiempo parcial. - Palangre : Fondo / Superficie.
- Jefe de Maquinas. - Contrato indefinido fijo discontinuo. - Auxiliar de acuicultura.
- Marinero. - Contrato por obra o servicio. - Acuicultura/piscifactoria.
- Mariscador. - Contrato no clasificable. - Buceo profesional / Marisqueo por
- Marmitén. - Personas auténomas sin asalariadas. inmersién.
- Meeinics Nl - Personas auténomas con asalariadas. - Marisqueo — a pie.
- Oficial de Maquinas. - Marisqueo - a flote (desde embarcacion).
- Oficial de puente. - Otras actividades del SMP (especificar).
- Personal administrativo. - Se desconoce.
- Personal ajeno a la tripulacién (bidlogo, observador,
inspector, armador, administrativo, chabolero....).
- Trabajador de acuicultura o piscifactoria (ej. pedn,
vigilante).
- Otros (especificar).
13. FLOTA ‘ 14. ESLORA ‘ 16. CLASE DE ACCIDENTE
- Local. -Lpp <15 - Initinere.
- Litoral. -15<Lpp <18 - Maritimo (hundimiento, varada, abordaje).
- Altura. -18<Lpp <24 - Operacional de Acuicultura.
- Gran Altura. -Lpp =24 - Operacional de Pesca.
- Otros (especificar).




19. ZONA MARITIMA DEL AT

- ESP/Canarias

- ESP/Cantabrico-noroeste

- ESP/Golfo de Cadiz

- ESP/Mediterréneo.

- N/A.

- Africa-Atlantico.

- Africa-Indico.

- Aguas internacionales sin delimitar.
- Gran Sol y Atlantico norte.

- Groenlandia.

- Malvinas.

- Noruega y Svalbard.

- Pacifico Sur.

- Portugal y Azores.

- Terranova-NAFO (Pesquerias Atlantico NO).
- Otros (especificar).

- Se desconoce.

20. LUGAR DEL AT

- Batea

- Bodega

- Cocina

- Cubierta.

- Habilitacién.

- Jaula.

- Parque de pesca.
- Puente.

- Sala de maquinas.
- Taller.

- Otros (especificar).

21. FASE DE ACTIVIDAD

- Atracado

- Navegacién

- Pescando

- Otros (especificar).




22. ACTIVIDAD LABORAL DEL TRABAJADOR 23. FORMA

- Abandono de buque/situaciones de emergencia. - 00. Sin informacion.
- Actividad en buque auxiliar. - 10. Contacto con corriente eléctrica, fuego, temperatura, o sustancias peligrosas.
- Actividades fuera del buque (otros). -10.1 Contacto eléctrico.
- Actividades fuera del buque (varadero). - 10.2 Contacto térmico.
- Buceando - ascenso. - 10.3 Contacto/inhalacion de sustancias peligrosas.
- Buceando - descenso. - 20. Ahogamiento, quedar sepultado, quedar envuelto.
- Descarga. - 30. Aplastamiento sobre o contra un objeto inmovil (trabajador en movimiento).
- Embarque/Desembarque. - 30.1 Caida a distinto nivel (Ej./Huecos escotillas).
- Estiba en bodega. - 30.2 Caida al mar.
- Estibando aparejo. - 30.3 Caida al mar (por la rampa de arrastre).
- Fase de captura. - 30.4 Caida al mismo nivel (cubierta del buque).
- Largando el aparejo. - 30.5 Caida al mismo nivel (otros lugares).
- Mantenimiento/limpieza. - 30.6 Caida en el embarque/desembarque (buque-muelle, buque-buque, etc.).
- Operacién de atraque en puerto. - 30.7 Golpe - contra elementos del buque.
- Operacién de remolque. - 40. Choque o golpe contra un objeto en movimiento, colision.
- Pertrecho. - 40.1 Golpe - con el copo, aparejo, etc.
- Procesado. - 40.2 Golpe — con las puertas de arrastre.
- Procesando las capturas. - 40.3 Golpe - con partes moviles de maquinaria.
- Trabajos de cocina. - 40.4 Golpe - contra cargas suspendidas.
- Virando el aparejo. -40.5 Golpe - por rotura de elemento en tension (cabo/cable/cadena).
- Otros (especificar). - 40.6 Golpe - por rotura del equipo de trabajo.
- Se desconoce. - 50. Contacto con agente material cortante, punzante, duro, rugoso.
- 50.1 Corte/golpes — al procesar capturas (con pescado, anzuelos, etc.).
- 60. Quedar atrapado, ser aplastado, sufrir una amputacién.
- 60.1 Atrapamiento — con elemento en tensién (cabo/cable/cadena)
- 60.2 Atrapamiento/aplastamiento — con el copo, aparejo....
- 60.3 Atrapamiento/aplastamiento — con puertas de arrastre
- 60.4 Atrapamiento/aplastamiento — con partes méviles de maquinaria (incluidas pastecas)
- 70. Sobreesfuerzo fisico, trauma psiquico, exposicion a radiaciones, ruido, luz o presién
- 70.1 Sobreesfuerzo fisico
-70.2 Lesiones en medio hiperbarico
- 80. Mordeduras, patadas, etc. (de animales o personas)
- 90. Infartos, derrames cerebrales y otras patologias no traumaticas.




24. MAQUINA, EQUIPO O
ACCESORIO IMPLICADO

25. PARTE DEL CUERPO LESIONADA

26. NATURALEZA DE LA LESION

- Anilla

- Anzuelo

- Aparejo

- Cable

- Cabo

- Cabrestante

- Cadena

- Cancamo

- Carretel

- Carretel de palangre

- Chigre

- Compresor

- Cornamusa

- Dispositivos emergencia (Ej.bengalas)
- Equipo de buceo

- Escala de gato

- Esmeril

- Gancho

- Grillete

- Grda

- Halador

- Lanzadera de palangre

- Malleta

- Malletero

- Maquinaria de procesado
- Maquinilla auxiliar de cabirones
- Maquinilla de arrastre

- Molinete.

- Motor.

- Pasteca.

- Puerta de arrastre.
- Red.

- Taladro vertical.

- Tambor de red.

- Tubo metalico.

- Virador.

- Otros (especificar).
- Se desconoce.

- Medios auxiliares en puerto (ej. carretilla).

- 00 - Se desconoce (parte del cuerpo afectada sin

especificar)

- 10 - Cabeza - sin especificar

- 11 - Cabeza cerebro, nervios craneanos y vasos
cerebrales

- 12 - Zona facial

- 13- Ojols)

- 14 - Orejas(s)

- 20 - Cuello - sin especificar

- 30 - Espalda, incluida columna y vértebras
dorsolumbares: sin especificar

- 40 - Tronco y 6rganos: sin especificar

- 50 - Extremidades superiores: sin especificar

- 51 - Hombro y articulaciones del himero

- 52 - Brazo, incluida la articulacién del cibito

- 53 - Mano

- 55 - Mufeca

- 60 - Extremidades inferiores: sin especificar

- 61 - Cadera y articulacién de la cadera

- 62 - Pierna, incluida la rodilla

- 63 - Tobillo

- 64 - Pie

- 70 - Todo el cuerpo y multiples partes: sin
especificar

- 99 - Otras partes del cuerpo afectadas, no
mencionadas anteriormente

- Amputacién

- Barotrauma

- Dislocaciones, esguinces y torceduras
- Fractura

- Heridas

- Intoxicaciones

- Sobreesfuerzo

- Otras lesiones (especificar)

- Se desconoce




36 - 60. CAUSAS: se utilizaran las de la NTP 924 y ademas las siguientes especificas de AT en el mar®

GRUPO 1 - CONDICIONES DE ESPACIOS
DE TRABAJO (BUQUE Y ENTORNO)

GRUPO 2 - INSTALACIONES DE SERVICIO O
PROTECCION

GRUPO 6 - ORGANIZACION DEL TRABAJO

1119 - Sobrecarga del buque.

1120 - Falta de integridad de estanqueidad.

1121 - Cierre permanente de puertas de desague.
1122 - Modificaciones estructurales no autorizadas.
1123 - Equipos instalados en el puente dificultan la
vision a través de las ventanas.

1124 - Forro del casco en mal estado: tracas, pernos,
clavos (casco madera).

13 - AGENTES FISICOS EN EL AMBIENTE.

1308 - Causas relativas a la meteorologia o estado de la
mar (viento, oleaje, niebla, lluvia, etc.).

1309 - Ausencia/deficiencia de protecciones para
evitar la generacion y propagacion de agentes
fisicos.

1310 - Visibilidad reducida por niebla/lluvia.

1312 - Acumulacién de calor en cdmara de maquinas.

11 - CONFIGURACION DEL ESPACIO DE TRABAJO.

21 - DISENO, CONSTRUCCION, UBICACION,
MONTAJE, MANTENIMIENTO, REPARACION Y
LIMPIEZA DE INSTALACIONES DE SERVICIO O
PROTECCION.

2113 - Sistemas inadecuados de conduccién de
servicio de agua de mar (por disefio, construccion,
ubicacién, mantenimiento, uso, etc.).

2114 - Defectos en el disefio, construccion, montaje,
mantenimiento o uso de instalaciones de servicio
(combustible, hidréaulico, refrigeracién, agua de mar,
etc.).

61 - METODO DE TRABAJO.

6112 - Tripulacién minima de seguridad insuficiente.
6113 - Un solo tripulante a bordo: simultaneo.

6114 - Superar el horario méximo de trabajo diario
establecido en la legislacion.

62 - REALIZACION DE LAS TAREAS.
6204 - Abandono puntual de la maniobra de
largado/virado de aparejo.

63 - FORMACION, INFORMACION,
INSTRUCCIONES Y SENALIZACION SOBRE LA
TAREA.

6309 - Falta de titulacién/certificado habilitante para
la profesion.

GRUPO 7 - GESTION DE LA PREVENCION

GRUPO 8 - FACTORES PERSONALES/INDIVIDUALES

72 - ACTIVIDADES PREVENTIVAS.
7213 - Evaluacién de riesgos no actualizada.
7214 - Certificado médico de aptitud caducado.

81 - FACTORES DE COMPORTAMIENTO.

8110 - No utilizacion del chaleco salvavidas autoinflable durante la estancia o el trabajo en cubierta.
8111 - No pasar los reconocimientos médicos obligatorios.

8112 - No valorar convenientemente el efecto que los factores ambientales pueden tener sobre la
seguridad del buque (oleaje, viento, marea, distancia a zonas rocosas, etc.).

¢ Causas de los accidentes maritimos muy graves en la pesca 2008-2013 (INSST - 2014).




GRUPO 9 - EMERGENCIAS EN LA MAR

91 - GESTION GENERAL DE LA SITUACION DE
EMERGENCIA.

9101 - Baja familiarizacion con dispositivos y/o
procedimientos de emergencia.

9102 - No realizacion de ejercicios periddicos.
9103 - Demora en avisar a los servicios de
salvamento.

9104 - Demorar el abandono del buque.

9105 - Tripulaciones extranjeras: idioma del cuadro
orgénico de emergencias.

92 - COMUNICACIONES DE SOCORRO.

9201 - No utilizacién de medios del SMSSM.

9202 - No emitir alerta de socorro LSD.

9203 - No establecer comunicaciones de socorro por
canal 16.

9204 - Alerta DSC sin posicion GPS.

9205 - No emitir alerta de socorro EPIRB
manualmente.

9206 - EPIRB no emite posicién GPS.

9207 - Datos EPIRB no registrado en base datos de
DGMM.

93 - INCENDIOS.
9301 - No cerrar alimentacién de aire a cdmara de
maquinas.

94 - ABANDONO.

9401 - Irregularidades en las balsas salvavidas.

9402 - Tallas de los trajes de inmersién inadecuadas.
9403 - Inexistencia de dispositivos de salvamento a
bordo.

9404 - No utilizacién o uso inadecuado del chaleco
salvavidas de abandono.

GRUPO 10 - OTRAS CAUSAS

10101 - Sin determinar.

10102 - Enredo de cabo o aparejo de otro buque en
la hélice.

10103 - Operacién de remolque.




ANEXO II. CAUSAS IDENTIFICADAS EN LOS AALL REGISTRADOS DE PESCA'Y
ACUICULTURA

Causas Frecuencia

1102 - Superficies de trabajo habitualmente inestables, incluidos barcos. 48
7206 - Formacién/informacién inadecuada, inexistente sobre riesgos o medidas preventivas. 35
1308 - Causas relativas a la meteorologia / estado de la mar (viento, oleaje, niebla, lluvia, etc.). 32
6102 - Método de trabajo inadecuado. 28
7201 - No identificacion del/los riesgos que han materializado el accidente. 25
1110 - Pavimento deficiente o inadecuado (discontinuo, resbaladizo, inestable, con pendiente excesiva, etc.). 21
8109 - Adopcién de una postura inadecuada en el puesto de trabajo. 16
6304 - Formacién/informacién inadecuada o inexistente sobre la tarea. 16
8199 - Otras causas relativas a los factores de comportamiento. 15
6108 - Sobrecarga del trabajador (fatiga fisica o mental). 15
1201 - Orden y limpieza deficientes. 13
6104 - Apremio de tiempo o ritmo de trabajo elevado. 13
8102 - Incumplimiento de procedimientos e instrucciones de trabajo. 12
7203 - No ejecucion de medidas preventivas propuestas en la planificacion derivada de la evaluacion de riesgos. 10
8999 - Otras causas relativas a los factores personales-individuales. 10

8106 - No utilizacién de equipos de proteccion individual puestos a disposicion por la empresa y de uso obligatorio. 9
1103 - Espacio insuficiente en lugares de trabajo o en las zonas de transito. 9
1299 - Otras causas relativas al orden y limpieza. 8

8

1199 - Otras causas relativas a la configuracién de los espacios de trabajo.



Causas

8112 - No valorar convenientemente el efecto que los factores ambientales pueden tener sobre la seguridad del buque
(oleaje, viento, marea, distancia a zonas rocosas, etc.).

10101 - Sin determinar.
8103 - Incumplimiento de normas de seguridad establecidas.
6199 - Otras causas relativas a los métodos de trabajo.

7103 - Procedimientos inexistentes o insuficientes para formar o informar a los trabajadores de los riesgos y las medidas
preventivas.

7101 - Inexistencia o insuficiencia de un procedimiento que regule la realizacion de las actividades dirigidas a la identifica-
cién y evaluacién de riesgos, incluidas las referidas a los estudios requeridos en las Obras de Construccion.

5106 - Falta de planificacién y/o vigilancia en operaciones de levantamiento de cargas.

1999 - Otras causas relativas a las condiciones de los espacios de trabajo.

6401 - No poner a disposicién de los trabajadores las maquinas, equipos y medios auxiliares necesarios o adecuados.
5199 - Otras causas relativas a la manipulacién y almacenamiento de materiales.

1104 - Ausencia/deficiencia de protecciones colectivas frente a caidas de personas.

8108 - Permanencia de algin trabajador dentro de una zona peligrosa o indebida.

6111 - No organizar el trabajo teniendo en cuenta las condiciones meteoroldgicas adversas.

7208 - No poner a disposicién de los trabajadores las prendas o equipos de proteccién necesarios o ser estos inadecuados
o mal mantenidos, o no supervisar su correcta utilizacién.

6408 - No comprobacién del estado de las maquinas, herramientas, equipos o medios auxiliares antes de su utilizacion.
6399 - Otras causas relativas a la formacion, informacion, instrucciones y sefalizacion sobre |a tarea.

7199 - Otras causas relativas a la gestion de la prevencion.

3201 - Ausencia y/o deficiencia de resguardos y de dispositivos de proteccion (nota: el fallo puede consistir en la inexisten-
cia de resguardos o de dispositivos de proteccién, en su mala instalacién, en su aplicacién en lugar de otros mas adecuados
al riesgo que quieren evitar).

Frecuencia
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Causas

6305 - Procedimientos inexistentes o insuficientes para formar o informar a los trabajadores acerca de la utilizacién o mani-
pulacién de maquinaria, equipos, productos, materias primas y Utiles de trabajo.

6403 - Seleccién de dtiles, herramientas y medios auxiliares no adecuados al trabajo a realizar.
6203 - Operacién extraordinaria realizada en caso de incidentes, accidentes o emergencias.
6302 - Instrucciones inexistentes.

4999 - Otras causas relativas a otros equipos de trabajo.

3111 - Accesibilidad a érganos de la maquina peligrosos (atrapantes, cortantes, punzantes, o con posibilidad de ocasionar
un contacto eléctrico).

7102 - Inexistencia o deficiencia de un procedimiento que regule la planificacién de la implantacion de las medidas preven-
tivas propuestas, incluidas las referidas a los planes de seguridad en las Obras de Construccion.

1105 - Aberturas y huecos desprotegidos.
7999 - Otras causas relativas a la gestion de la prevencién.

2114 - Defectos en el disefio, construccién, montaje, mantenimiento o uso de instalaciones de servicio (combustible, hi-
draulico, refrigeracion, agua de mar, etc.).

1111 - Escaleras fijas, de servicio o escala inseguras por falta de anchura, peldafio desigual, huella insuficiente, etc. o en
mal estado.

5301 - Contacto o presencia de animales.

6103 - Disefio inadecuado del trabajo o tarea.

6101 - Método de trabajo inexistente.

1101 - Deficiente disefio ergonémico del puesto de trabajo.

6409 - Ausencia de medios organizativos o procedimientos para la consignaciéon de maquinas, instalaciones y lugares de
trabajo.

4105 - Partes del equipo accesibles peligrosas (atrapantes, cortantes, punzantes, etc.).

6499 - Otras causas relativas a la seleccién y utilizacion de equipos y materiales.

Frecuencia
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Causas

5103 - No mecanizacién o automatizacién de las operaciones de carga/descarga.
6999 - Otras causas relativas a la organizacion del trabajo.
2299 - Otras causas relativas a los elementos y dispositivos de proteccion de instalaciones de servicio y proteccion.

1115 - Deficiencia/ausencia de sefializacién u otro tipo de elementos necesarios para la delimitacién de la zona de trabajo
(ej. maniobras o trabajos proximos a instalaciones de A.T., drea de obra, movimientos de vehiculos, etc.).

5102 - Materiales muy pesados, voluminosos, de gran superficie, inestables o con aristas/perfiles cortantes, en relaciéon con
los medios utilizados en su manejo.

6105 - Trabajo monétono o rutinario, sin medidas para evitar su efecto nocivo.
1109 - Dificultad/deficiencia en el acceso al puesto de trabajo.
5105 - Zonas de almacenamiento inadecuadas o no previstas.

8105 - Uso indebido o no utilizacién de medios auxiliares de trabajo o de seguridad puestos a disposicién por la empresa
y de uso obligatorio (empujadores, distanciadores, etc.).

1203 - No delimitacion entre las zonas de trabajo o trénsito y las de almacenamiento o no respetar las zonas establecidas.
1305 - lluminacién insuficiente o inapropiada.

7104 - Deficiencias en la organizacion de los recursos obligatorios (organizacién preventiva) para la realizacion de las acti-
vidades preventivas exigidas por la normativa.

8110 - No utilizacion del chaleco salvavidas autoinflable durante la estancia o el trabajo en cubierta.

6299 - Otras causas relativas a la organizacion de las tareas.

8299 - Otras causas relativas a los factores intrinsecos, de salud o capacidades.

7107 - Sistema inadecuado de asignaciéon de tareas por otras razones que no sean la falta de cualificacién o experiencia.
5104 - Deficiente sistema de almacenamiento, empaquetado, paletizado, apilamiento, etc.

7108 - No apreciar las caracteristicas de los trabajadores para la realizacion de la tarea o en funcién de los riesgos.

6106 - Trabajos solitarios sin las medidas de prevencién adecuadas.

Frecuencia
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Causas

5399 - Otras causas relativas a los agentes biolégicos y seres vivos.

1119 - Sobrecarga del buque.

8104 - Uso indebido de materiales, herramientas o Utiles de trabajo, puestos a disposicién por la empresa.

3199 - Otras causas relativas al disefio, ubicacién, construccién, montaje, mantenimiento y limpieza de maquinas.
6404 - Seleccién de materiales no adecuados al trabajo a realizar.

1106 - Falta de seguridad estructural o estabilidad de paramentos, etc.

1307 - Causas relativas a la temperatura y condiciones termo higrométricas.

3202 - Parada de emergencia inexistente, ineficaz o no accesible.

2101 - Corte no debidamente previsto de suministro energético o de servicios (agua, electricidad, aire comprimido, gases,
etc.).

1310 - Visibilidad reducida por niebla o lluvia.

10102 - Enredo de cabo o aparejo de otro bugue en la hélice.

4106 - Escalera de mano insegura (material no resistente, apoyos inadecuados, etc.).

8202 - Deficiente asimilacién de érdenes recibidas.

6109 - Existencia de interferencias o falta de coordinacién entre trabajadores que realizan la misma o distintas tareas.
9201 - No utilizacién de los medios del SMSSM.

4199 - Otras causas relativas al disefio, ubicacién, construccién, montaje, y limpieza de otros equipos de trabajo.
1399 - Otras causas relativas a los agentes fisicos en el ambiente.

4299 - Otras causas relativas a los elementos y dispositivos de proteccion de otros equipos de trabajo.

1116 - Vias de circulacion deficientes (insuficientes, mal dimensionadas o con faltas de separacién entre ellas).

7202 - Medidas preventivas propuestas en la planificacion derivada de la evaluacion de riesgos insuficientes o inadecuadas,
incluidas las referidas al Plan de Seguridad y Salud en el Trabajo en Obras de Construccion.

Frecuencia



Causas

8107 - Retirada o anulacién de protecciones o dispositivos de seguridad.
6201 - Operacién inhabitual para el operario que la realiza, sea ordinaria o esporéadica.

2199 - Otras causas relativas al disefio, construccién, montaje, mantenimiento, reparacién y limpieza de instalaciones de
servicio y proteccion.

7205 - Mantenimiento preventivo inexistente o inadecuado o falta de realizacién de las revisiones periddicas obligatorias.
8111 - No pasar los reconocimientos médicos obligatorios.

6202 - Operacién destinada a evitar averias o incidentes o a recuperar incidentes.

2999 - Otras causas relativas a las instalaciones de servicio y proteccion.

4301 - Deficiencia/ausencia del manual de instrucciones o sefalizacién (nota: el fallo puede consistir en la inexistencia del
manual de instrucciones o en la insuficiente o ininteligible informacién contenida en él o en la utilizacién de un idioma
incomprensible)

8203 - Falta de cualificacion y/o experiencia para la tarea realizada achacable al trabajador.
7210 - Vigilancia de la salud inadecuada a los riesgos del puesto de trabajo.

3101 - Disefio incorrecto de la méquina o componente que hace que no se cumplan los principios de la prevencién intrin-
seca y/o de la ergonomia.

7213 - Evaluacién de riesgos no actualizada.
9202 - No emitir alerta de socorro LSD.
1312 - Acumulacién de calor en cdmara de maquinas.

6301 - Deficiencias en el sistema de comunicacion a nivel horizontal o vertical, incluyendo la incomprensién del idioma.

Total general

Frecuencia

578
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